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Nostalgie auf schmaler Spur
Die Fahrzeuge des Westfilischen Feldbahnmuseums Lengerich

" DIESEL-LOKOMOTIVEN

Sind 15 Jahre
Vereinsgeschichte
und 13 Jahre
Feldbahnerei
schon ein Grund,
stolz zu sein ? Wir
meinen: Ja. Denn
das, was anno
1979 als spinnerte
Feierabend-Idee
begann, hat sich
ldngst zu einem
ansehnlichen Pro-
jekt gemausert:

Aus anfangs recht
vagen Wiinschen
und Ideen ist ein
richtiges Museum
geworden. Zahl-
reiche buchstdb-
lich vom Schrottplatz gerettete Lokomotiven
bilden mittlerweile eine stattliche Sammlung von
zum Teil hochinteressanten und liebevoll re-
staurierten Feldbahnfahrzeugen. Strecke, Lok-
schuppen, Drehscheibe und allerlei sonstiges
Feldbahngerit vermitteln Feldbahnatmosphére
pur, wecken die Erinnerung an ein Transport-
mittel, das heute leider schon fast vollig von der
Bildflache verschwunden ist.

o v

Die Feldbahnzeit: GMEINDER-Prospektbild (1953)

Die vorliegende
Broschiire will
dem ,,unbeleckten"
wie dem sachkun-
digen Besucher das
., Westfilische
Feldbahnmuseum
Lengerich" (WFL)
mit seinen Expona-
ten ein wenig na-
herbringen. Den
Hauptteil bildet da-
bei eine Beschrei-
bung der derzeit
42 Museumsloko-
motiven. Einlei-
tend werden Ur-
sprung und Ge-
schichte der Feld-
bahnen skizziert.

i b Zumindest in Li-
stenform wird auBerdem ein Uberblick tiber un-
seren Wagenpark gegeben.

Alle Aktivitaten im Feldbahnmuseum erfolgen
ausschlieBlich ehrenamtlich !

Und: Das WFL Lengerich ist ein , lebendiges”
Museum ! Bei uns werden die Fahrzeuge nicht
nur ausgestellt, sondern so vorgefiihrt, wie wir
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Was sind Feldbahnen ?

Feldbahnen viele Jahrzehnte in Deutschland er-
lebt haben: In quirliger Betriebsamkeit, mit rum-
pelnden Lorenziigen und feldbahntypischem
Fahrkomfort. Anfassen ist ausdriicklich erlaubt !

Haben Sie aber bitte auch Verstandnis, wenn die
ein oder andere Lok, die sich in der Aufarbeitung

Was sind Feldbahnen ?

Was der Mensch nicht zu tragen oder anderwei-
tig selbst fortzubewegen verstand, das hat er
schnell auf Rader gesetzt. So entstanden Wa-
gen, Kutschen, Autos und eben auch die Eisen-
bahn. Und weil in vielen Fillen keine Personen,
sondern nur Giiter fortzubewegen waren, und
es nicht immer um schwere Lasten und tiber
weite Strecken ging, entstanden - lange vor der
groBen Eisenbahn" (mit der sogenannten Nor-
malspur von 1435 mm Abstand zwischen den
beiden Schienen) - auch zahllose einfache Mate-
rialbahnen in Schmalspurausfithrung, vornehm-
lich mit 600, 750 oder 900 mm Spurweite.

Die iltesten (seinerzeit natiirlich noch mit Pfer-

befindet, derzeit noch nicht in der Ausstellung zu
sehen ist oder sich (noch) nicht ,,wie aus dem Ei
gepellt" prasentiert. Alle Loks werden im WFL
technisch und (soweit erforderlich) auch &uBer-
lich restauriert. Das erfordert sehr viel personli-
ches Engagement, Ausdauer und auch finanziel-
len Einsatz. Und: Es dauert seine Zeit !

de- bzw. menschlicher Muskelkraft betriebenen)
Bahnen sind schon im 16. (Spurnagelbahn) bzw.
im spéten 18. Jahrhundert aus dem Harzer Erz-
bergbau bekannt. Feldbahnen im heutigen Sinn,
also mit Lokomotivbetrieb, gibt es seit etwa
1875.

Mit zunehmender Industrialisierung eroberten
sich die kleinen Bahnen dann zahllose Einsatz-
gebiete. Ob

o in der Land- und Forstwirtschaft,

« bei der Torfgewinnung,

« in Steinbriichen und Sandgruben oder

« im Baugewerbe, insbesondere auf Grof3bau-

Ein vielseiti-
giges, aber
kaum beach-
tetes Trans-
portsystem:
Die Feld-
bahn. Hier
ein Torf-
bahnzug mit
SCHOMA-
Lok bei Met-
tingen

Was sind Feldbahnen ?

Seite 5

stellen, beim Auto-
bahnbau und beim
Aufschiitten von Dei-
chen,

o als Ziegeleibahnen,

« als innerbetriebliche
Materialbahnen in
Fabriken, Gértnerei-
en und Krankenhéu-
sern,

o beim Nachschub fiir
die kéimpfende
Truppe im Krieg
oder

o ein paar Jahre spiter
beim Abtransport
von Kriegstriimmern
in den Stidten,

iiberall, wo es ohne gro-
Ben Aufwand etwas zu
transportieren gab, wur-
de einfaches Feldbahn-
gerit bald unentbehrlich.

Die Vorteile: Schnell
verlegbares Gleis, da-
durch flexible Anpas-
sung an die jeweiligen
Betriebserfordernisse,
hohe Transportkapazitit
und - wichtig z.B. bei
Landwirtschafts- und
Torfbahnen - eine weit-
gehende Unabhingigkeit
von Witterungseinfliis-
sen, sprich: von schlam-
migem oder morastigem
Untergrund.

Die meisten dieser kleinen Bahnen waren kaum
mehr als ein paar 100 Meter lang. Es gab aber
auch lange Strecken und grofe Schmalspurnet-
ze, z.B. bei der Spiegelauer Waldbahn in Bay-
ern, bei den Mecklenburg-Pommerschen
Schmalspurbahnen oder bei den Bahnen im He-
seper Torf bei Meppen. Und weil es bei vielen
dieser Materialbahnen meist iiber's offene Feld
ging, nannte man sie irgendwann einmal zusam-
menfassend , Feldbahnen".

... und RUHRTHALER-Grubenlok im Untertagebetrieb

Diesen Feldbahnen sehr wesensverwandt sind
die untertéigigen Grubenbahnen im Kohle- und
Erzbergbau. Auch hier gab es zahllose Material-
bahnen in beinahe ebenso zahllosen Spurweiten-
Varianten. Die besonderen Anforderungen, die
an die Untertagelokomotiven zu stellen waren
(Explosionsschutz, geringe Abgase, unemfindli-
che und leistungsstarke Konstruktion) haben
sich immer auBerordentlich befruchtend auch
auf die Entwicklung von Feldbahnloks ausge-
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Feldbahnen in der Region

Henschel 22363
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wirkt. Leider befindet sich auch im Bergbau der
schienengebundene Transport auf dem Riick-
zug.

Thren Hohepunkt erlebten die Feldbahnen zwi-
schen 1930 und 1960, als zigtausende von Be-
trieben iiberall in der Welt auf diese Einfachst-
Eisenbahnen als universelles Arbeitsgerit zu-

riickgriffen. Heute ist diese Spezies von Eisen-

Feldbahnen in der Region

DaB die Stadt Lengerich in der Feldbahnge-
schichte kein unbeschriebenes Blatt ist, hiangt
vor allem mit einem Unternehmen zusammen:
Der Firma Dyckerhoff. Das Zementwerk am
Ostrand der Stadt betrieb noch bis Mitte der
60er Jahre eine Feldbahn, die weit iiber die Re-
gion hinaus ihresgleichen suchte. Zeitweise wa-
ren bis zu elf schwere Dampf- und Dieselloks
(darunter etliche Maschinen der Bauart
HF130C; unsere Lok 39) im Einsatz, um den in
den Briichen ringsumher gewonnenen Kalkstein
zur Weiterverarbeitung ins Werk zu befordern.
Die Hauptforderstrecke hatte Mitte der 50er
Jahre eine Linge von rund 1,7 Kilometern. Die
Spurweite waren drei rheinische FuB, gleich
785 Millimeter.

bahn vom Aussterben bedroht. In der Landwirt-
schaft haben Traktoren, in Steinbriichen oder
Sandgruben Férderbénder und im StraBenbau
LKWs das Geschift der kleinen Bahnen tiber-
nommen. Nur in einigen Spezialgebieten (wie
z.B. dem Tunnelbau) und in Torfgebieten, wo
die Wege weit und LKWs und Traktoren wegen
des moorigen Untergrundes nicht einsetzbar
sind, haben Feldbahnen auch weiterhin Zukunft.

Daneben gab es noch zahlreiche weitere Feld-
bahnen in und um Lengerich, so u.a.

beim Bau des des Lengericher Eisenbahntun-
nels 1926-1928 (der Abraum wurde bis Kat-
tenvenne abtransportiert !),

in der Gempt'schen Drahtseilerei,

im Kalksandsteinwerk Stegemann in West-
ladbergen (Anfang der 70er Jahre stillgelegt)

sowie bei zahlreichen anderen kleineren Kalk-
werken und Ziegeleien in der niheren Umge-
bung. Kurios war die Geschichte der Feldbahn
beim Kalkwerk Hoste. Nach Einstellung der
Kalkproduktion diente sie auch dem Nachmie-
ter der Gebéude - einer Champignonzucht -

Feldbahnen in
Lengerich:
Dampfbetrieb
auf der
Dyckerhoff-
Bahn (um 1950)

Henschel 22363

125 PS. 18,1 Tonnen Dienstgewicht. 6,83
Meter Linge tiber Puffer.

Mit diesen Traummafen gehort die ,,Dyk-
kerhoff 10" zwar noch nicht zu den ganz
schweren Brocken auf Feldbahngleisen
(besonders auf 900-mm-Spur gab es Aus-
fiihrungen bis zu 300 PS), jedoch schon
uniibersehbar in die Kategorie ,,Halb-
schwergewicht". Die Lokomotivfabrik
Henschel & Sohn in Kassel lieferte die Ma-
schine 1950 unter der Baunummer 22363
fabrikneu an Dyckerhoff. Die Lok ent-
spricht dem Werkstyp B 125, eine tbrigens
nicht allzu entfernte Verwandte der Vor-
kriegstype ,,Brauns" .

Die wesentlichen technischen Daten der
NaBdampf-Lok:

Linge tiber Puffer 6830 mm
GroBte Breite 2200 mm
GroBte Hohe 3100 mm
Achsstand 1800 mm
Treibrad-Durchm. 800 mm

Zylinder-Durchm. 290 mm

Zylinder-Hub 430 mm
Heizflache 382 m’
Rostfliche 0,7 m’
Vmax 30 km/h

Der Anschaffungspreis betrug seinerzeit
37.100 Mark.

Das Schicksal der Maschine ist nicht ganz
untypisch fiir die Feldbahndampfloks der
Nachkriegsgeneration: Als die Lok 1950
namlich geliefert wurde, war die Zeit der
Dampftraktion eigentlich schon abgelaufen.
Die ,,Dyckerhoff 10" blieb daher auch nur
etwa acht Jahre im Einsatz, wurde dann
(zusammen mit den anderen Dyckerhoff-
Dampfloks) abgestellt und - zunéchst auf
dem Hof der Schule Hohne I, spéter in
Ladbergen (Tannenhofstra3e) - als Spiel-
platzlok aufgestellt.

Seit dem 30. Miérz 1987 ziert sie, quasi als
Empfangsdame, die Zufahrt zu unserem
Feldbahnmuseum.




Die Feldbahn als Museum
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noch als innerbetriebliche Materialbahn: Zum
Transport von Pferdemist !

Von all dieser langst vergangenen Feldbahn-
herrlichkeit ist - neben drei Kalkeinsatzwagen -
nur eine Dyckerhoff-Dampflok als Erinnerungs-

Die Feldbahn als Museum

Der ganze Reiz und die ganze Vielfalt der ganz
kleinen Eisenbahnen wird vor allem an den dort
eingesetzten Fahrzeugen deutlich. Hier liegt
auch der Schwerpunkt unseres Museums.
Dampf-, Diesel-, Druckluft-, Akku- oder Elek-
trolokomotiven, kleine unscheinbare Bauarten
und groBe leistungsstarke Typen, abenteuerli-
che Konstruktionen und Standard-Baureihen ...
bei den Feldbahnen gab es fast nichts, was es
nicht gab. Das gleiche gilt auch fur Loren, Hun-
te, Kipper, Klappdeckel- oder Rungenwagen
und was die kleinen Lokomotiven sonst noch
alles zu ziehen hatten.

Ein Stiick dieser fast vergessenen Eisenbahn-
welt mit ihrer ganzen technischen Vielfalt zu er-
halten, in echter Feldbahnatmosphére zu be-
wahren und fiir jedermann zugénglich zu ma-
chen, ist Ziel unseres ,,Museums unter freiem
Himmel". Zu den Aktivitdten zihlen u.a.

* die Restaurierung und Pflege historisch in-

stiick iibriggeblieben (néhere Daten zur Lok im
Kastentext auf Seite 7). Sie steht heute als
Blickfang an der Einfahrt zu unserem Feldbahn-

museum an der Lienener Strafe. Die Lok wurde

von uns duferlich aufgearbeitet. An eine be-
triebsfiihige Restaurierung ist nicht gedacht.

teressanter Feldbahnfahrzeuge in 600 mm
Spurweite,

« regelmiBige Ausstellungen (z.B. an Tagen
der offenen Tiir) sowie

« Forschungen zur Feldbahngeschichte insbe-
sondere im Raum Lengerich.

Gerade fiir junge Menschen ist die Museums-
Feldbahn ein interessanter Zugang zur (Eisen-
bahn-) Geschichte und eine abwechslungsreiche
Beschiftigung mit der Technik und der Organi-
sation des Zugbetriebs. Vom Finanzamt Ibben-
biiren ist der Tragerverein des Museums, der
Verein EISENBAHNFREUNDE LENGE-
RICH E.V., als gemeinniitzig anerkannt wor-
den. Kleine und groBe Spenden (die noch im-
mer groBte Verziickung auslosen !) sind daher
steuerlich absetzbar.

Noch im Aufbau befindet sich eine ausstellungs-
begleitende Dokumentation, u.a. durch Info-Ta-
feln und themenbezogene Ausstellungswiénde.

Feldbahnbetrieb wie beim
Vorbild: Demag-Lok 12 vor

Seit vor zwolf Jahren das erste Gleisjoch auf
unserem Museumsgelande an der Nordseite des
Lengericher Bahnhofs verlegt wurde, ist nicht
nur die Fahrzeugbestand, sondern auch die
Feldbahnstrecke kontinuierlich ausgebaut, ver-
groBert und den jeweils neuen Anforderungen
angepalt worden. Sie fithrt vom Startpunkt Al-
tes Stellwerk ,,LN“ (das heute von uns als Ver-
einsheim genutzt wird) zunéchst durch einen
wildromantischen Garten, kommt dann auf offe-
nes Wiesengeldnde, kreuzt einen Feldweg und
endet schlieBlich nach rund 250 Metern in ei-

i nem Wildchen.

dem groBRen Lokschuppen

In der Nihe des Stellwerks ist ein groBer fiinf-
standiger Lokschuppen mit vorgelagerter Schie-
bebiihne entstanden. Er bietet rund 25 Lokomo-
tiven Schutz vor Witterung und Diebstéhlen.
Ein eingleisiger Anbau beherbergt unsere kleine
Lokwerkstatt.

Wie bei den Fahrzeugen ist auch bei der Anlage
der Strecke auf eine moglichst stilechte Gestal-
tung Wert gelegt worden. So haben wir z.B. die
Gleisanlage bewuBt - wie im richtigen Feld-
bahn-Alltag - der Natur angepalt; die hat be-
reits kurz nach dem Verlegen der Gleise ihr
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Einmal Stellwerk und zuriick

Terrain mit Grésern
und Wildkréutern zu-
riickerobert. An den
beiden Endpunkten
der Strecke befinden
sich Umsetzmoglich-
keiten und etwa in
Streckenmitte eine
Ausweiche fiir Zug-
kreuzungen. Dieser
Gleisplan ermdglicht
einen Drei-Zug-Be-
trieb mit bis zu fiinf
Lokomotiven. Zu-
sitzliche Abstellgleise
bieten Platz fur die
verschiedenen Wa-
gengarnituren.

Die Feldbahn im Mu-
seum: Lok 6 (vorn)
und Lok 8 (hinten)
im Bahnhof ,Garten“

Unsere Museumslokomotiven
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Unsere Museumslokomotiven

Nichts illustriert die bunte Welt der kleinen Bah-
nen besser, als ein Blick in den nachfolgenden
Katalog unser Museumslokomotiven. Da gibt es
Leichtgewichte wie den HATLAPA ,Junior I"
gleich neben wuchtigen Kraftpaketen wie unse-
ren DEUTZ-Loks ,Max" und ,,Moritz", alte
,Schitzchen" neben vergleichsweise modernen
Konstruktionen, ausgefallene Raritéten neben
durchtypisierten Loks aus dem Baukastensy-
stem. Maschinen, die ihren Ursprung bei den
Grubenbahnen haben, sind darunter. Elektro-
und Akkuloks. Fahrzeuge von weltberithmten
Feldbahnlokherstellern und solche aus Lokomo-
tivfabriken, die iiber geringe Stiickzahlen nicht
hinausgekommen sind.

Eine der kleinsten Loks des Museums, der
STRUVER-“Schienenkuli", zieht mit Mithen
gerade mal sechs beladene Loren weg, die groB-
te - die HF130C von GMEINDER - wiirde

0O&K MONTANIA

1937:

In der Ablieferungs-
halle befinden sich vier
frisch lackierte Loks
fir den Reichsarbeits-
dienst. Die Maschine
ganz links ist unsere
heutige Lok 10
(Fabriknummer 7802) !

beim derzeitigen Ausbauzustand wohl glatt un-
sere Gleise sprengen.

Im Endzustand sollen einmal moglichst viele un-
serer Feldbahnloks und -wagen wieder betriebs-
fahig hergerichtet sein. Nicht in allen Féllen ist
dabei Sonntagslack angesagt. Wir mochten
Feldbahnen so zeigen, wie sie im Betrieb wirk-
lich waren. Gebrauchsspuren gehoren durchaus
dazu.

GroBe Probleme bereitet bei der Wiederaufar-
beitung besonders die Ersatzteilbeschaffung.
Viele fehlende oder in langjahriger Abstellzeit
verrottete Teile miissen dafur in unséglich mih-
samer Arbeit und mit hohem Kostenaufwand
neu angefertigt werden. DaB wir soviel auf die-
sem Weg schon erreicht haben, verdanken wir
vielen freiwillig helfenden Hénden und zahlrei-
chen Sachspenden. Allen, die geholfen haben,
ein herzliches Dankeschon !
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Unsere Museumslokomotiven

|

Lok 1

Hersteller: Diema
Fabriknummer: ?
Baujahr: '/

Type: DS 20
Gewicht: 3,6to
Tauschotor: Deutz
Leistung: 28 PS
Getriebe: 3-Gang

o letzter Besitzer: Ziegelei
Eiko Reins, Jemgum

« in Lengerich seit: 13.6.81

o betriebsfihig/Ausstellung

Die Erste ... ist auch bei Museums-Eisenbahnern
immer eine ganz besondere.

Unsere , Erste" war eine kleine DIEMA-Lokomo-
tive, die wir 1981 bei einer Ziegelei im ostfriesi-
schen Jemgum siidlich von Emden entdeckten. Da-
mals war sie bereits zehn Jahre abgestellt. Eigent-
lich sollte sie nur als platz- und kostensparende Al-
ternative zu einer Bundesbahnlok als Denkmal vor
unserem Vereinsheim aufgestellt werden, wurde
dann aber unversehens zum Grundstein fiir unsere
heute stattliche Feldbahnsammlung.

Die Maschine gehort zur Vorkriegs-Typenreihe
von DIEMA. Vermutlich ist es eine DS20, ur-
spriinglich eventuell mit Fiihrerhaus. Die Lok wur-
de mehrfach umgebaut und erhielt 1956 einen Aus-
tauschmotor von Deutz. Die exakten Fabrikdaten
konnten wegen der vorgenommenen Verénde-
rungen bisher leider nicht ermittelt werden.

Unsere Museumslokomotiven

Seite 13

—

Lok 2 ,,Wilhelm"

" Hersteller: Gmeinder
Fabriknummer: 1140
Baujahr: 1935
Type: 15/18 PS

« in Lengerich seit: 15.4.82

Mosbach-Hamburg-Einfeld-Lengerich:
Das sind die Stationen unserer Lok 2

. Wilhelm". Gebaut wurde sie 1935 bei
der , Lokomotiven- und Maschinenfabrik
GMEINDER & CO" in Mosbach (Ba-
den). Lieferkunde war ein Feldbahn-
héndler in Hamburg. Eingesetzt war die
Maschine u.a. bei der Arge Mathiesen,
Kruse & Hermsen in Friedrichskoog III
und bei der Brauntorf GmbH in Einfeld.

Wir erhielten die Lok 1982 vom Torf-

o geliefert: 20.4.35 an Reiss Rosenstein & Co, Hamburg

betriebsfihig/in der stéindigen Ausstellung

Gewicht: 3,5to
Motor: Kaelble
Leistung: 15/18 PS
Getriebe: 3-Gang

werk Gewerkschaft Hausbach III in
Quickborn; noch fast komplett iibrigens,
angesichts einer fast 10jahrigen Abstell-
zeit aber in jimmerlichem Zustand.

Fiir Spezialisten: Die Maschine gehort
zur 15/18-PS-Type, einer der seinerzeit
gingigsten Feldbahnbauart von GMEIN-
DER. Mit 1-Zylinder-Kaelble-Motor,
seitlichen Kiemenblechen und GMEIN-
DER-Kiihlerschutzgitter ist sie noch
weitgehend in originalem Zustand.
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Unsere Museumslokomotiven

Unsere Museumslokomotiven
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Lok 3 ,,Die Kleine"

« in Lengerich seit: 14.5.82

Unsere Lok 3 heif3t ,,Die Kleine", weil
sie wirklich klein ist. Ihr Steckbrief: 11-
PS-Einzylindermotor, max. 8 km/h (!)
und gerade mal 2000 kg schwer (fast
noch etwas fiir die Kiichenwaage).

Hersteller DIEMA warb seinerzeit fir
die Lok mit den Worten: ,In dem Be-
streben, fiir einen geringen Anschaf-
fungspreis eine leistungsfihige, gut
durchkonstruierte Klein-Lok herzustel-
len, ist die Type DL8 entstanden. Dabei
handelt es sich keineswegs um eine pri-

Hersteller: Diema Gewicht:
Fabriknummer: 2432 Motor:

Baujahr: 1961 Leistung:
Type: DL 8 Getriebe:

o betriebsfihig/in der sténdigen Ausstellung

2,0 to
Deutz
11 PS
2-Gang

o geliefert: 22.6.61 an August Schlingmann, Blasheim

mitivere Bauart, sondern um eine in je-
der Beziehung erstklassige Ausfiihrung,
der eine mehr als 25jahrige Erfahrung im
Motorlokbau zugrunde liegt".

Der Lebenslauf der Lok in Kurzform:
Aug.Schlingmann, Blasheim/Liibbecke.
Lohr KG, Rahden-Varl.

Dachziegelwerk Meyer-Holsen, Rahden-
Varl.

Bei Meyer-Holsen stand die Lok schon
fiir den Schrotthéndler bereit, als wir sie
fiir das Feldbahnmuseum retten konnten.

Es war einmal ... So fangen Mérchen an. Aber
auch die Geschichte der Lokomotivfabriken
DIEMA und SCHOMA in Diepholz. Es waren
einmal zwei Briider, Fritz und Christoph
Schéttler, die gemeinsam erbten, aber sich
dann zerstritten. Der eine - Fritz Schottler -
fithrte die Firma des Vaters, die Diepholzer
Maschinenfabrik (DIEMA), weiter. Der andere
- Christoph Schéttler - griindete unter seinem
Namen ein neues Unternehmen (SCHOMA)
und wurde seines Bruders Konkurrent.

Von DIEMA stammt unsere Lok 4 ,, Annette".
Wie die DIEMA-Lok 1 ist auch sie eine Vor-
kriegsmaschine, wahrscheinlich eine 10- oder
15-PS-Type. Genauere Unterlagen dariiber
fehlen leider, ebenso wie Angaben tiber Fa-
briknummer und Erstauslieferung. Gegeniiber
der Lok 1 hat die Maschine bereits Innenrah-
men und Kardanantrieb.

Lok 4 ,,Annette*

Hersteller: Diema
Fabriknummer: ?
Baujahr: ca. 1938
Type: 1
Gewicht: ca. 3,1to
Tauschmotor:  Deutz
Leistung: 28 PS
Getriebe: 3-Gang

letzter Besitzer:

Ziegelei Borgers, Ochtrup
in Lengerich seit: Septem-
ber 1982
betriebsfahig/Ausstellung
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Lok 5 ,,Wilhelmine"

Hersteller:

Baujahr:
Type:

. Wilhelmine" ist die kleinere Schwester
unserer Lok 2 ,, Wilhelm": Ebenfalls eine
GMEINDER-Lok, aber eine 10/12-PS-
Type, d.h. in den Abmessungen etwas
kompakter, leichter und - in der Origi-
nalausfiihrung - etwas schwacher motori-
siert. ,, Wilhelmine" hat irgendwann aller-
dings einen 28-PS-Austausch-Motor er-
halten, und ist ihrem groBeren Bruder
heute deshalb an PS-Leistung sogar
iiberlegen.

Fabriknummer: ?

Gmeinder Gewicht: 2,8 to
Tauschmotor: MWM
1938 (7) Leistung: 28 PS

F 10/12 Getriebe: 3-Gang

o letzter Besitzer: Greffener Hartsteinwerk/b.Harsew.
« in Lengerich seit: Dezember 1983
« noch nicht aufgearbeitet/geschiitzt hinterstellt

Wie die 15/18-PS-Ausfithrung (Lok 2)
zihlt auch die 10/12-PS-Type zu den am
meisten gebauten GMEINDER-Loks:
Insgesamt wurden von dieser Bauart
zwischen 1934 und 1962 rund 460 Ex-
emplare geliefert.

Unsere Lok stammt vom Greffener Hart-
steinwerk. Wegen des schlechten Allge-
meinzustands - die Maschine war viele
Jahre im Freien abgestellt - konnte sie
bisher noch nicht aufgearbeitet werden.

Unsere Museumslokomotiven
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=rLok 6 ,,Hannelore"

Hersteller: O&K Gewicht:
Fabriknummer: 9239 Motor:

Baujahr: 1938 Leistung:
Type: RL1c Getriebe:

o geliefert: 16.7.38 an Reichsarbeitsdienst

Manchmal muB eben das Schicksal ein
biBchen nachhelfen:

Uber unsere heutige Lok 6 ,,Hannelore"
hatten wir Anfang der 80er Jahre schon
lingere Zeit mit dem damaligen Besitzer,
dem Osnabriicker Bauunternehmen
Blomeier, verhandelt - allerdings ohne
Erfolg. Erst der Konkurs der Firma und
die EntschluBfreudigkeit des Konkurs-
verwalters brachten sie dann doch in un-

o letzter Besitzer: Bauunternehmen Blomeier, Osnabriick
« in Lengerich seit: 26.7.84 - betriebsfihig/Ausstellung

3,0to
O&K
14 PS
3-Gang

sere Obhut ... und auf's Museums-Gleis.

Die Lok entspricht der Type RL1c von
ORENSTEIN & KOPPEL und wurde

im Werk Montania, Nordhausen, gebaut.

Eingesetzt war sie zuerst beim Reichsar-
beitsdienst. 1946 kam sie fur 1800,- RM
zu Blomeier, wo sie als Lok 1 u.a. auf
der Triimmerbahn in Osnabriick lief. Die
Maschine hat noch ihren original O&K-
Motor und ein 3-Gang-Getriebe.
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|

Lok 7 Lok 8

i _ Hersteller: O&K Gewicht: 3,0 to
ers.tlfrlller. : Deutz Fabriknummer: 8215 Motor: O&K

gabr_l hrummer. ?g;gé Baujahr: 1937 Leistung: 14 PS
aujahr: . iebe: 5

Type: OME117F Auch unsere Lok 7 stammt aus der Konkurs- Ties: Rhdx Cirishn i

masse von Blomeier. Sie war die erste : | i ; ;

Gewicht: 2.8 t0 DEUTZ-Lok in unserer Feldbahn-Sammlung : %e;fjﬁgih;zblizﬁr;?ﬁi}:ﬁ II%I’ oﬁi‘;tfn&?ﬁ&?m

yc')t:)r: ]ljf/litzzPS ;r;izfrluglt(t ?gﬁ;riz}:z;’n:ilee IZ)gUTZ-typlschen « in Lengerich seit: Juli 1984 - betriebsfihig/Ausstellung
eistung: s ,2B.

Getriebe: 4-Gang « die runden Kuppelstangen zwischen den

Achsen,
¢ den volumindsen Motorvorbau und

o geliefert: 25.9.39 an Leo

Ross, Berlin (Handler)
o letzter Besitzer: Blomeier,
Osnabriick
o in Lengerich seit: 26.7.84
o betriebsfihig/Ausstellung

den charakteristischen Luftfilter oberhalb

der Umkleidung.

Motor und Lok entsprechen dem Typ

OME117(F). Mit 11/12 PS gehort auch sie zu

den leichteren Feldbahn-Bauarten, z.B. fiir
Torf- und Landwirtschaftsbahnen.

Geliefert wurde die Lok an den Berliner Hand-
ler Leo Ross. 1954 iibernahm sie das Bauun-
ternehmen Blomeier als Lok 3 (fiir 3550 DM).

Thr letzter Einsatz dort erfolgte 1967.

Die dritte Blomeier-Lok im Bunde und Es wurde gebaut, was die Kunden

die zweite RL1c von ORENSTEIN &
KOPPEL in unserer Sammlung ! Trotz
der Typengleichheit mit Lok 6 zeigt die
Maschine bemerkenswerte Bauartunter-
schiede. Dazu gehoren vor allem das
groBe geschlossene Fiihrerhaus, das 2-
Gang-Getriebe (Lok 6 hat 3-Gang) und
der um rund 200 mm kiirzere Rahmen.

All das zeigt: Auch typisierte Maschinen
waren untereinander keineswegs gleich.

wiinschten. Und das war an Vielfalt
kaum noch iiberschaubar, geschweige
denn standardisierbar !

Wie die anderen O&K-Maschinen un-
seres Museums wurde auch diese Lok
bei Montania in Nordhausen montiert.
Bei Blomeier trug sie die Nr.2 (zuletzt
als Firmendenkmal aufgestellt). Den
Weg ins Museum fand die Lok tiber
einen Privatmann in Georgsmarienhiitte.
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Lok 9 ,,Rudolf"

Hersteller: Deutz
Fabriknummer: ?

Baujahr: %

Type: OME117F

« in Lengerich seit: 2.11.87

Unsere Lok 9 , Rudolf" ist ein Unikum
auf vier Riddern:

Beinahe alles - Motorhaube, Fiihrerhaus,
Motor, Kiihler usw. - ist irgendwann ein-
mal aus irgendwelchen Griinden ausge-
tauscht oder umgebaut worden. Nur der
Rahmen und das Fahrgestell erinnern
noch an die Urspriinge, eine DEUTZ
OME117F. Heute pocht im Innnern ein
DEUTZ A1L514, auch dies ein Einzy-
linder-Motor, und wenn , Rudolf" an-

Gewicht: 2,8 to
Tauschmotor: Deutz
Leistung: 12, 5tPS

Getriebe: 4-Gang

o letzter Besitzer: Torfwerke Deilmann, Bérgermoor

o betriebsfihig/in der sténdigen Ausstellung

fahrt, knattert und tuckert es méchtig.

Die Geschichte der Lok ist ebenso unklar
wie die Griinde fiir die zahlreichen Um-
bauten. 1952 lief sie bei der Merfelder
Torfindustrie, Papenburg. Wir iibernah-
men ,,Rudolf" 1985 von den Torfwerken
Deilmann in Bérgermoor/b.Papenburg,
wo die Lok jahrelang in einem hochst
traurigen Zustand abgestellt stand. Seit
1986 erstrahlt sie - wieder betriebsfihig -
in einem neuen, leuchtend gelben Glanz.

Unsere Museumslokomotiven
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Lok 10

Hersteller: O&K
Fabriknummer: 7802
Baujahr: 1937
Type: RL1c
Gewicht: 3,0to
Motor: 0&K
Leistung: 14 PS
Getriebe: 2-Gang

o geliefert: 30.4.37 an RAD,
Auslieferungslager Berlin

o letzter Besitzer: Ziegel-
werke KuhfuB3, Coesfeld

« in Lengerich seit: Mai ‘86

o betriebsfihig/Ausstellung

Die dritte RL1c unserer stattlichen OREN-
STEIN-&-KOPPEL-Flotte, diesmal wieder in
offener Bauform ohne Fithrerhaus und mit 2-
Gang-Schalt-Getriebe. Eine Werkzeugkiste
bildet die Riickwand.

Die Lok trégt die Fabriknummer 7802. Ein al-
tes Foto zeigt die Maschine - zusammen mit
drei weiteren O&K-Lokomotiven - 1937 vor
der Ablieferung an den ,,Reichsarbeitsdienst*
bei 0&K MONTANIA in Nordhausen.

Wie robust und unverwiistlich diese kleinen
Maschinen sind, bewies uns Lok 10 beim er-
sten Technik-Check in Lengerich. Denn ob-
wohl die Lok in Coesfeld viele Jahre im Freien
abgestellt gewesen war, sprang der Veteran
schon nach einer Kurbeldrehung wieder an.
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Beim Namen ,, JUNG
JUNGENTHAL" be-
kommen manche alten
Feldbahner noch heute
leuchtende Augen: Die
Lokomotivfabrik im Sie-
gerland gehorte - neben
DEUTZ, ORENSTEIN
& KOPPEL oder
GMEINDER - ab Mitte
der 20er Jahre zu den
profiliertesten Herstel-
lern von Feldbahndie-
sellokomotiven. Eigen-
werbung 1938: ,,Unsere
Loks sind einfach im
Aufbau und in der Be-
dienung, kréftig, unem-
pfindlich, stets betriebs-
bereit."

Lok 11

Hersteller: Jung
Fabriknummer: 9601
Baujahr: 1940
Type: EL 105
Gewicht: 2,9to
Motor: Jung
Leistung: 11/12PS
Getriebe: 2-Gang

geliefert: 11.7.40 an Dy-
namit AG, Wiirgendorf
in Lengerich seit: Dezem-
ber 1986

in Aufarbeitung

Unsere Lok 11 ist ei-
ne EL105, die kleinste
der damaligen JUNG-
Typen. Sie hat einen
Einzylindermotor mit
11/12 PS und Zwei-
gang-Getriebe.

Bei ihrem letzten Be-
sitzer, dem Ziegel-
werk Einzinger in Ei-
selfing b.Wasserburg
(Bayern), lief sie auf
500-mm-Spur, hat
heute aber wieder 600
mm Spurweite. Ab-
weichend von der
Standardausfithrung
erhielt die Lok ab
Werk ein Fiihrerhaus.

Unsere Museumslokomotiven
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Die Firma ,,DEMAG" steht im Lokomotivbau
vor allem fiir Untertagelokomotiven mit Diesel-
und Druckluftantrieb. Auf dem Hohepunkt der
Feldbahnzeit Mitte der 30er Jahre stieg DE-
MAG aber auch in die Fabrikation von Diesel-
loks fiir den Baustellen- und Werksverkehr ein.

Unsere Lok 12, Werksnummer 2474, aus dem
Jahre 1940 ist eine typische DEMAG-Lok je-
ner Jahre. Die schweren Stahlplatten an der
Triebwerksverkleidung, die niedrige Bauweise
und der lose auf dem Fahrwerk aufgesetzte
Aufbau (was eine leichte Trennung der Lok in
zwei Baugruppen fiir den Transport im Forder-
korb erméglichte) sind noch deutliche Merk-
male fiir die Herkunft aus dem Grubenlokbau.

Die Maschine hat einen 15-PS-Einzylindermo-
tor. Eine Pendel-Vorderachse ermoglicht nahe-
zu entgleisungssicheres Fahrvergniigen.

Lok 12

Hersteller: Demag
Fabriknummer: 2474
Baujahr: 1940
Type: ML 15
Gewicht: 4,0 to
Motor: Demag
Leistung: 15/17,5 PS
Getriebe: 3-Gang

o letzter Besitzer: Torfwerk
Geanka, Vorden
vorher: A.Reiners, Bremen

« in Lengerich seit: Dezem-
ber 1986

o betriebsfahig/Ausstellung
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Lok 13 ,,Heppel-Blitz"

Hersteller: Windhoff Gewicht:
Fabriknummer: 371 Motor:

Baujahr: 1937 Leistung:
Type: LS13sIII Getriebe:

3,5to
Junkers
12,5/14 PS
3-Gang

o geliefert: Juli 1937 an Elektro-Apparate-Bau, Lippstadt

o Dauerleihgabe von Paul Wiiseke, Paderborn

o in Lengerich seit: 29.6.87 - betriebsfahig/Ausstellung

Unsere Lok 13 ist ein ganz ,seltener Vo-
gel" | Bundesweit nédmlich gibt es heute
gerade mal noch drei erhaltene Feldbahn-
loks der Firmenbauart WINDHOFF. Un-
sere Maschine ist die kleinste davon:
Eine LS13sIII-Type, die WINDHOFF
1937 fiir die Elektro-Apparate Bau
GmbH in Lippstadt baute.

Den Namen ,,Heppel-Blitz" bekam sie
bei ihrem spéteren Besitzer, der Fa. Paul
Wiiseke in Paderborn-Senne bzw. Fiich-

torf. In Fiichtorf iiberlebte die Maschine
schlieflich auch als Spielplatzlok.

Technisch ist vor allem die Antriebsma-
schine interessant: Es ist ein Einzylinder-
Junkers-, Gegenkolbenmotor", bei dem
sich zwei Kolben gegeneinander bewe-
gen. Die Lok dokumentiert zugleich ein
Stiick miinsterldndische Industriege-
schichte: Bis 1957 baute die Rheiner Ma-
schinenfabrik WINDHOFF in Rheine an-
nihernd 700 Lokomotiven.

Lok 14 ,,Der Zwerg"

Hersteller: Hatlapa
Fabriknummer: 3806
Baujahr: 1948
Type: Junior I

Es gibt Eisenbahnfahrzeuge, da haben
selbst eingefleischte Feldbahn-Freaks
Probleme, von einer ,,Lokomotive" zu
sprechen. Unsere Lok 14 ,Der Zwerg"
gehort dazu. Es handelt sich um eine
Maschine vom Typ HATLAPA , Juni-

or I". Die Kenndaten: 6 PS Einzylinder-
Motor, Fahrgetriebe mit einem Gang,
Hochstgeschwindigkeit - bei guten Wind-
bedingungen - 8 km/h !

HATLAPA lieferte den ,,Zwerg" - origi-

Gewicht: 0,85 to
Tauschmotor:  Deutz
Leistung: 6 PS
Getriebe: 1-Gang

o geliefert: 19.4.48 an Torfwerk Neudorf-Platendorf
o Dauerleihgabe der Fa. J.S. van Klaveren, Wiesmoor
o in Lengerich seit: 30.1.88 - betriebsfahig/Ausstellung

nal mit Fichtel & Sachs-Motor - 1948 an
ein Torfwerk in Neudorf-Platendorf bei
Gifhorn. Spitere Besitzer waren das

o Torfwerk Hinrich Warfsmann und
o die Baumschule J.S. van Klaveren,
beide in Wiesmoor.

Letzterer diente die Lok fiir den Trans-
port von Torf und Ziergeholzen. In unse-
rem Museum ist sie seit 1988 und wurde
hier mittlerweile vollstandig restauriert.
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Was bedeuten mehrere
deutlich sichtbare Ein-
schuBlocher im Lokge-
hause ?

Eine Lok, die im Zwei-
ten Weltkrieg (wo auch
immer) zwischen die
Fronten geriet ? Oder
die (sehr viel spiter)
zur Zielscheibe von um
sich schieBenden Fei-
erabend-Rambos wur-
de ? Wir wissen es
nicht. Aber sie zeigen:
Auch Lokomotiven ha-
ben ihre ganz eigene
Historie. Und sie zu er-
forschen, ist hiufig ein
Stiick Zeitgeschichte.

Lok 15

Hersteller: 0O&K
Fabriknummer: 7232
Baujahr: 1936
Type: RL1c
Gewicht: 3,0to
Motor: 0&K
Leistung: 14 PS
Getriebe: 3-Gang

o letzter Besitzer: Torfwerk
Gerh.Smit, Kayhauserfeld

« in Lengerich seit: Februar
1988

« geschiitzt hinterstellt

Technisch ist zu der
Lok bereits alles We-
sentliche gesagt: Die
Maschine gehort zur
RL1c-Type von
ORENSTEIN &
KOPPEL (vergl. Lok
6, 8 und 10). Gebaut
wurde sie 1936.

Die Geschichte liegt
vollig im Dunkeln.
Letzter Besitzer war
das Torfwerk Gerhard
Smit in Kayhauserfeld
bei Oldenburg, wo die
Lok allerdings jah-
relang ein Hinterhof-
dasein auf einem La-
gerplatz fristete.

Sy £ e
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Lok 16 ,,Klara"

Hersteller:
Fabriknummer:
Baujahr:

Type:

Auch schon eine iiber 50jahrige !

Unsere Lok 16 ,Klara" wurde 1939 (via
Kléckner & Co, Duisburg) an die Mer-
feld AG fur Torfindustrie in Merfeld bei
Diilmen geliefert. Spater fuhr sie bei den
Torfwerken Deilmann, Boérgermoor, von
wo wir sie als Spende erhielten.

Die Lok entspricht der OMZ117F-Bau-
art und gehort damit zur groBen
DEUTZ- OME/OMZ-Lokfamilie. Allein
von diesem Typ wurden zwischen 1932

Deutz Gewicht: 4,6 to
25600 Tauschmotor: Deutz
1939 Leistung: 28 PS

OMZI117F  Getriebe: 4-Gang

o geliefert: 28.7.39 an Merfeld AG, Merfeld
o letzter Besitzer: Torfwerke Carl Deilmann, Borgermoor
« in Lengerich seit: Februar 1988 - betr’fahig/Ausstellung

und 1942 rund 1650 Feldbahnlokomoti-
ven gebaut. Neben der OME117F (ver-
gleiche Lok 7 und 9) diirfte dies damit
die meistgebaute deutsche Feldbahndie-
sellok iiberhaupt sein !

In unserem Museum wurde ,,Klara“ - bis
auf einen Tauschmotor - wieder original-
getreu aufgearbeitet. Eine Fahrt mit die-
ser schmucken Zweizylinder-Maschine
ist fiir viele Stamm-Besucher immer wie-
der Feldbahnatmosphire ,,at it's best".




Seite 28

Unsere Museumslokomotiven

Unsere Museumslokomotiven

Seite 29

Lok 17

Hersteller: Jung
Fabriknummer: 8524
Baujahr: 1939
Type: EL 105
Gewicht: 3,0to
Motor: Jung
Leistung: 11/12PS
Getriebe: 2-Gang

o geliefert: 18.3.39 an Curt
WeiBgerber, Frankfurt

o letzter Besitzer: Ziegel-
werk Zeller, Alzenau

o in Lengerich seit: 18.3.88

o geschiitzt hinterstellt

Unsere zweite ,,Jung" ... und unsere zweite
EL105 !

Auch von dieser Loktype wurden in einem
Zeitraum von rund 25 Jahren (1931-1955) an-
niihernd 1500 Exemplare gebaut. Beweis fur
die Soliditit der Konstruktion und die Brauch-
barkeit selbst kleinster Feldbahnloks (wie hier
einer mit 11/12 PS). Charakteristisch fiir die
EL105, wie fiir die gesamte 105er-Reihe von
JUNG: Die Gangschaltung per Handrad !

Unsere Lok 17 fand auf dem gleichen Weg ins
Museum wie viele andere unserer Lokomoti-
ven auch. Namlich per Zufall. Ein Vereinsmit-
glied entdeckte sie 1988 auf dem Abstellgleis
einer Ziegelei im bayerischen Alzenau. Vorher
hatte sie - als Lok 106 - der Bauunternehmung
Dressler in Aschaffenburg gehort. Spuren an
den Achslagern zufolge, muf sie léingere Zeit
bis zu den , Knocheln" im Wasser gestanden
haben.

T PR AR AN
Lok 18 ,,Hermann"
Hersteller: Diema Gewicht: 3,5to
Fabriknummer: 1939 Motor: Deutz
Baujahr: 1956 Leistung: 22 PS
Type: DS 20 Getriebe: 3-Gang

« in Lengerich seit: Juni 1988

Diese Lok verdanken wir vielen: Einem
aufmerksamen Zuschauer der WDR-
Sendung ,,Gesucht Gefunden" (der uns
den entscheidenden Hinweis gab), der
Polizei in Velbert (die Tips zum Auffin-
den der Lok beisteuerte) und einem
freundlichen Schrotthindler (der die Lok
zum Selbstkostenpreis lieber uns tiber-
lieB als der Schrottpresse).

Die Maschine ist eine DIEMA DS20 und

o geliefert: 14.7.56 an Haastert & Co, Mettmann

« betriebsfahig/in der stéindigen Ausstellung

reprasentiert eine ganze Typenreihe von

Loks, die DIEMA - mit groBem Erfolg -
in den 50er und 60er Jahren mit Leistun-
gen zwischen 12 und 60 PS baute (DS12
bis DS60).

Unsere Lok wurde 1956 an die Fa. Haa-
stert & Co in Mettmann geliefert. Letz-
ter Besitzer vor der (geplanten) Ver-
schrottung war das Ziegelwerk Busch-
mann in Velbert-Neviges.
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Lok 19 Lok 20
Hersteller: Henschel ~ Gewicht: 5,4 to Hersteller: Schéoma
Fabriknummer: D 2261 Motor: Henschel Fabriknummer:; 226
Baujahr: 1952 Leistung: 26/30 PS Baujahr: 1936 ,Der groBe Coup*, jedenfalls der groBte in der
Type: DG 26 Getriebe: 4-Gang Type: Lo 10 Museumsgeschichte, gelang uns 1989: Bei dem
Bauunternehmer de Boer in Emden entdeckten
o letzter Besitzer: Tonwarenindustrie Wiesloch, Gewicht: 3,0to wir gleich eine ganze Flotte alter Feldbahnloko-
vormals: Steinbruch bei Regensburg Motor: Schomag motiven, die - nach rund 25jéhrigem Dornros-
« in Lengerich seit: Juni 1989 - betriebsfahig/Ausstellung Leistung: 10/12 PS chenschlaf - formlich auf den Prinzen zu warten
Getriebe: 3-Gang schienen, der sie wachkiissen wiirde.
Wir kiiBiten eifrig und sind seither im Besitz von
Gibt es einen klangvolleren Namen unter  der Funktionalitét und Leistungsfahigkeit . o geliefert: 19.6.36 neun durchweg gut erhaltenen Vorkriegsloko-
den deutschen Lokomotivfabriken als im Vordergrund gestanden hitte. an de Boer, Emden, fur motiven, darunter einigen richtigen , Schétz-
den von HENSCHEL & SOHN in Kas- Hartsteinwerk Lathen/Ems chen" mit hohem historischen Wert. Thre letzten
sel ? Stolze Rennpferde (wie die Dampf- Exakt diesem Grundsatz folgend, entwarf « in Lengerich seit: 10.9.89 Einsitze hatten alle de-Boer-Lokomotiven
lok-Baureihe 01), schwere Brummer HENSCHEL Anfang der 30er Jahre auch o geschiitzt hinterstellt 1962 beim Bau des VW-Werkes in Emden !
(wie die Baureihe 85) und aufsehenerre- eine Typenreihe von Feldbahndieselloks in
gende Versuchsloks (wie die Dampfmo- den Leistungsklassen 13, 26 und 39 PS. Unsere Lok 20 ist eine Lo10-Type, die seiner-
torlok 19 1001) erblickten hier das Licht Unsere Lok 19 ist eine DG26, also die zeit kleinste Bauart der Lokomotivfabrik
der Welt. Aber HENSCHEL wiire nicht mittelschwere Type. Die Schnellcharakte- SCHOMA in Diepholz. Die Lok stammt aus
HENSCHEL, wenn nicht - und zwar ristik: Robuste Zweizylinderlok in offener dem Jahre 1936. Das nachtréglich aufgesetzte
auch bei weniger bedeutenden Lokomo- Bauart (ohne Fithrerhaus), 4-Gang-Getrie- . Fiihrerhaus erhielt die Lok erst 1949 anlaBlich
tiventwicklungen - stets der Grundsatz be. Baujahr: 1952. i eines Umbaus von 700- auf 600-mm-Spur.
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Die zweite de-Boer-Lok ist vom gleichen Bau-
jahr, ebenfalls eine SCHOMA, aber eine Lo020-
Type; gewissermalBen also die groBe Schwe-
ster der Lo10. SCHOMA bot Anfang der 30er
Jahre lange Zeit nur diese beiden Grundtypen
an.

Der damalige Preis dafiir erscheint aus heuti-
ger Sicht beinahe lacherlich: Fiir eine Lo10
waren 3900,- RM, fiir die doppelt so starke
L020 immerhin schon 6300.- RM zu zahlen.

Einige Hinweise zur Technik: Beide Typen
hatten den fiir ihre Zeit schon sehr fortschrittli-
chen Kardanantrieb (iiber Kegel- und Zahnré-
der). Ketten oder Stangen zum Antrieb der
Achsen sucht man hier also vergeblich. Die
kleine Bauart leistete 10, die groBere 20 PS.
Beide Maschinen brachten es mit einem 3-
Gang-Getriebe auf maximal 12 km/h.

Lok 21

Hersteller:
Fabriknummer:
Baujahr:

Type:

Gewicht:
Motor:

Leistung:
Getriebe:

o geliefert: 20.5.36

an de Boer, Emden
« in Lengerich seit: 10.6.89
o geschiitzt hinterstellt

Schoma
221
1936
Lo 20

3,6 to
Selve
20/24 PS
3-Gang
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Lok 22 und Lok 23

Hersteller: Schéma
Fabriknummer: 425/223
Baujahr: 1939/1936
Type: Lo 20

« in Lengerich seit: 10.6.89

Auch wenn der erste Eindruck etwas an-
deres sagt: Lok 22 und 23 sind ebenfalls
L020-Typen von SCHOMA. Beide Ma-
schinen wurden Anfang der 50er Jahre
aber mit neuen MWM-Motoren und
(wegen der hoheren Drehzahl dieser Mo-
toren) auch mit neuen Untersetzungsge-
trieben ausgeriistet. Die Aufbauten -
Motorhaube, Fiihrerhaus - sind bei der
Gelegenheit gleich mit ausgetauscht und
modernisiert worden.

Gewicht: 4,0to
Tauschmotor: MWM
Leistung: 28 PS
Getriebe: 3-Gang

o geliefert: 17.4.39 bzw. 20.5.36 an de Boer, Emden

« betriebsfihig/Ausstellung (22), geschiitzt hinterstellt (23)

Beide Loks présentieren sich heute des-
halb im frithen Nachkriegs-Outfit von
SCHOMA (sog. ,, Trapezbauart*). Die
beiden Maschinen selbst unterscheiden
sich nur in Kleinigkeiten:

Lok 22 hat Bullaugen-, Lok 23 dagegen
in Gummi gefafBte rechteckige Fiihrer-
hausfenster. Der Kiihler wird einmal
durch senkrechte Stangen, das andere Mal
durch Lochblech geschiitzt. Lok 22 hat
GuB-, Lok 22 geschweif3te Mittelpuffer.
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Lok 24 ,,Max*

Lok 25 ,,Moritz"

Hersteller: Deutz Hersteller: Deutz Gewicht: 7,0 to
Fabriknummer: 11837 Fabriknummer: 8438 Tauschmotor: Deutz
Baujahr: 1934 Baujahr: 1928 Leistung: 36/40 PS
Wenn es den Titel ,,Die Type: OMZ122F DEUTZ-Type we- Type: PMZ122F  Getriebe: 3-Gang
typischste deutsche gen ihrer robusten
Feldbahndiesellok* ga- Gewicht: 7,0 to Bauart von den o geliefert: 4.10.28 an PreuBisches Wasserbauamt, Emden

o letzter Besitzer: de Boer, Emden

be, die OMZ122F von Motor: Deutz deutschen Landsern ! . : I A8
DEUTZ - unsere Lok Leistung; 36/40 PS in groBer Stiickzahl « in Lengerich seit: 10.6.89 - betriebsfahig/hinterstellt
24 - triige ihn hochver- Getriebe: 4-Gang gefahren.
dient !

geliefert: 5.6.34 an Stadt Unsere OMZ122F
Ob in der Landwirt- Harburg/Wilhelmsburg lief urspriinglich bei Diese Maschine ist eine absolute Raritat |~ Beispiel der extrem enge Achsabstand,

schaft oder beim Deich-
bau, auf Autobahnbau-
stellen oder bei Ziege-
leibahnen, iiberall
scheint die OMZ122F
mit ihren 36/40 PS ge-
rade die richtige Lok
gewesen zu sein. Selbst
im 2. Weltkrieg, bei den
damaligen ,,Heeresfeld-
bahnen", wurde die

letzter Besitzer: de Boer
in Lengerich seit: 10.6.89
betriebsfihig/hinterstellt

der damals noch
selbsténdigen Stadt
Harburg-Wilhelms-
burg bei Hamburg.
Wie und wann sie zu
de Boer kam, ist un-
bekannt. Mit 7 Ton-
nen Gewicht gehort
diese Lok zu den
,.dicken Brocken"
unserer Sammlung.

Baujahr: 1928

Bautype: PMZ122F von DEUTZ.

Das ,,P" steht fiir Petroleummotor (der
Dieselantrieb konnte sich erst ab etwa
1930 durchsetzen), der Rest der Typen-
bezeichnung weist auf die Verwandt-
schaft zur OMZ122F hin, deren Vorgén-
gerbauart die PMZ ist.

Vieles an dieser Lok ist fiir einen Techni-
ker ungewdhnlich und faszinierend: Zum

der ein problemloses Durchfahren selbst
sehr enger Kurven ermoglichen sollte,
und der dadurch bedingte Antrieb von ei-
ner hinten liegenden Blindwelle auf die
vordere Achse !

Die Lok wurde 1928 neu an das PreuBi-
sche Wasserbauamt in Emden geliefert.
Als erste Maschine unseres Museums er-
reichte die PMZ122F im Jahr 1993 das
Pensionsalter von 65 Jahren.
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Lok 26 ,,Lotte"

Hersteller: Deutz Gewicht: 2,8 to
Fabriknummer: 36344 Motor: Deutz
Baujahr: 1941 Leistung: 11/12PS
Type: OME117F Getriebe: 4-Gang

o geliefert: 21.6.41 an Mérkische Baugesellschaft, Berlin
o letzter Besitzer: de Boer, Emden
« in Lengerich seit: 10.6.89 - betriebsfihig/Ausstellung

00000000000
0000000000
0000000000

Uber die genaue Identitit
der Lok 26 haben wir
lange geritselt. Bei Uber-
nahme in den Museums-
bestand waren weder ein
Fabrikschild noch irgend-
welche sonstigen Unter-
lagen vorhanden. Erst ein
winziges Typenschild am
Motor und die Recher-
chen von Hobby-Freun-
den haben inzwischen et-
was Licht in's Dunkel ge-
bracht:

DEUTZ lieferte die Lok
neu an die Mirkische
Baugesellschaft in Berlin.
Sie entspricht der Type
OME117F und ist damit
baugleich mit unseren
Loks 7 und 9.

Wie die OM-Typen von DEUTZ gehort auch
die MD2 von ORENSTEIN & KOPPEL zu
den Klassikern der Feldbahn. Unser Museum
besitzt zwei Lokomotiven dieses Typs: Lok 27
in der einfachen Ausfithrung mit offenem Fiih-
rerstand und Lok 28 mit (allerdings seitlich
noch sehr luftigem) Fiihrerhaus.

Beide Loks liefen urspriinglich beim Reichs-
arbeitsdienst.

Wegen ihrer kréftigen Bauart und guten Zug-
leistungen war die MD2 vor allem in der Bau-
wirtschaft eine hdufig anzutreffende Lok. Nach
dem 1942 erlassenen allgemeinen Bauverbot
fiir Dieselloks war sie die einzige Industrielok
fiir Feldbahnen, die ohne Einschrankung wei-
tergebaut werden durfte (,,Krieg-Motor-Lok
5"). Auch noch nach dem Krieg - bis etwa
1954 - wurde sie von O&K ohne wesentliche
Verinderungen nachgebaut.

Lok 27

Hersteller: 0&K
Fabriknummer: 9672
Baujahr: 1939
Type: MD 2
Gewicht: 4,5t0
Motor: 0&K
Leistung: 22:PS
Getriebe: 3-Gang

o geliefert: 31.3.39
an RAD Wolfstein/Pfalz
o letzter Besitzer: de Boer,
Emden
« in Lengerich seit: 10.6.89
« geschiitzt hinterstellt
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Lok 28 ist die jingere
der beiden MD2-
Lokomotiven (Baujahr
1940), ansonsten aber -
mit Ausnahme des er-
wihnten Fiihrerhauses -
mit Lok 27 vollkom-
men baugleich.

Beide Loks haben einen
fiir damalige Verhilt-
nisse recht hochtouri-
gen 22-PS-Motor, 3-
Gang-Getriebe und An-
trieb iiber Ketten. Der
Lokfiihrer safB seitlich
auf seinem Fiihrersitz,
was ihm in beide Fahrt-
richtungen gleich gute
Sicht verschaffte.

Lok 28

Hersteller: O&K
Fabriknummer: 10169
Baujahr: 1940

Type: MD 2

Gewicht:

Motor:

Leistung:
Getriebe:

4,5to
O&K
22 PS
3-Gang

o geliefert: 13.3.40 an Reichsleitung RAD, BIn-Grunewald
o letzter Besitzer: de Boer, Emden
« in Lengerich seit: 10.6.89 - betriebsfahig/Ausstellung
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Feldbahn- oder Gru-
benlokomotive ? Wie
bei einigen anderen Fa-
brikaten, ist auch bei
unserer Lok 29, eine
MLH714F-Bauart von
DEUTZ, die Einord-
nung nicht ganz ein-
deutig.

Urspriinglich stammt
die Type aus dem
Bergbau (niedrige Bau-
art, AuBenrahmen etc).
Im Lauf der Jahre fand
sie dann aber auch bei
Bau- und Wirtschafts-
bahnen eine so grofBe
Verbreitung, daf3
DEUTZ eine eigene

Lok 29

Hersteller: Deutz
Fabriknummer: 19605
Baujahr: 1937
Type: MAH714F
Gewicht: 2,0 to
Motor: Deutz
Leistung: 9PS
Getriebe: 2-Gang

o geliefert: 29.5.37
o Dauerleihgabe von

H. Dallmann, Bramsche
o in Lengerich seit: 1.2.90
o betriebsfihig/Ausstellung

Feldbahn-Version
auflegte (in der Ty-
penbezeichnung er-
kennbar am Index

£).

GrofB3e Dinge waren
und sind mit unserer
Lok 29 natiirlich
nicht zu bewegen:
Der Einzylinder-Mo-
tor leistet gerade mal
9 PS, das Zweigang-
Getriebe erreicht
maximal 9,4 km/h.
Erster Einsatzort
war ab 1937 die
Kiesgrube Wilhelm
Veddeler in Uelsen
bei Nordhorn.
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Kriegsriistung, eine
boomende Bauindu-
strie, Autobahnen fiir
den Militdraufmarsch
... als 1935 unsere Lok
30 montiert und gelie-
fert wurde, lief die
Konjunktur auf Hoch-
touren und Feldbahnen
waren das Trans-
portmittel in der Bau-
wirtschaft schlechthin.
Die Lokomotivfabriken
konnten gar nicht so
schnell liefern, wie
neue Loks geordert
wurden.

Lok 30 ist eine 27-PS-
SCHOMA-Lokomoti-

Lok 30

Hersteller: Schoma
Fabriknummer: 155
Baujahr: 1935
Type: 27 PS alt
Gewicht: 4,2 to
Tauschmotor:  Deutz
Leistung: 25PS

Getriebe: 3-Gang

geliefert: 27.2.35 an
H.Dallmann, Bramsche
Dauerleihgabe: dto.

in Lengerich seit: 1.2.90
betriebsfihig/Ausstellung

ve, und zwar die un-
mittelbare Vorgéin-
gerbauart der Lo20-
Type (vergl. Lok 21-
23). Thr Uberleben
verdankt sie - ebenso
wie unsere Lok 29 -
dem Senior-Chef der
Bauunternehmung
Hermann Dallmann
in Bramsche. Dort
waren die beiden
Maschinen bis in die
50er Jahre einge-
setzt, wurden dann
aber nicht verschrot-
tet, sondern blieben
als firmengeschicht-
liche Erinnerungs-
stiicke erhalten.

Lok 31 ,,Claus"

Hersteller: Striiver Gewicht: 0,73 to
Fabriknummer: ? Motor: Striiver
Baujahr: 1 Leistung: 6 PS

Type: Kuli Getriebe: 1-Gang

o letzter Besitzer: Torfwerk Alfons Hone, Vechta
« in Lengerich seit: 27.12.90
o betriebsfahig/in der stéindigen Ausstellung

und unentbehrlichen Helfer".

Abteilung Kleinstlokomotive:
Die Firma Ad. STRUVER GmbH, Ag-
gregatebau, in Hamburg konstruierte En-  Technisch war der ,,Schienen-Kuli" tiber-
de der 40er Jahre dieses 6-PS-Primitiv- aus simpel: Der Deutz-Einzylindermo-
Gefihrt. Wie der ,,Lorenknecht" von tor vom Typ MAH711 ruht auf einem
Krohnke erhielt es einen duBerst passen- ganz gewohnlichen Loren-Untergestell.
den Namen: Der ,,Schienen-Kuli". Fiihrerhaus oder Motor-Umkleidung gibt
es nicht, dafiir aber einen Sitz mit
Zeitgendssische Prospekte preisen ihn Riickenlehne (!) sowie - vorne und hin-
als ,,Inbegriff einer willigen und billigen ten - Biigel zum Ausheben der Lok aus
Arbeitskraft" sowie als ,,geniigsamen dem Gleis.
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« in Lengerich seit: 27.12.90
o in Aufarbeitung

Unser zweiter STRUVER vom Typ
,,Schienen-Kuli" ! Leider hatte diese Ma-
schine bislang noch keine Gelegenheit,
uns ihre volle Tieffluggeschwindigkeit
von ,,5 bis 8 km/Std." in der Praxis vor-
zufiihren. Denn bislang fehlt noch der
Motor. Ohnehin wurde die Lok mehr als
Bausatz, denn als komplette Lokomotive
iibernommen. Zur Zeit befindet sie sich
in Aufarbeitung.

x ) =
\ N { )
I
' 7 N

Lok 32
Hersteller: Striiver Gewicht: 0,73 to
Fabriknummer: ? Motor: z.Zt. ohne
Baujahr: /s Getriebe: 1-Gang
Type: Kuli Vmax: 8 km/h

o letzter Besitzer: Torfwerk Evers & Co, Vechta

Beide Schienen-Kulis stammen aus
Vechta, wo sie zwar auf einer gemeinsa-
men Gleisanlage, aber im Besitz unter-
schiedlicher Torfbetriebe ihren Dienst
verrichteten:

Lok 31 beim Torfwerk Alfons Hone und
Lok 32 beim Torfwerk Evers & Co.

Seit Weihnachten 1990 sind beide Loks
in der Obhut unseres Museums.
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Lok 33

Hersteller: Henschel
Fabriknummer: D 2160
Baujahr: 1951
Type: DG 13
Gewicht: 3.2:t0
Motor: Henschel
Leistung: 13/15 PS
Getriebe: 4-Gang

o geliefert: an Kraftwerk
Heyden, Lahde/Weser

o Dauerleihgabe von Dr.
Otto P. Happel, Minden

« in Lengerich seit: 9.3.91

o betriebsfihig/Ausstellung

Was ist so stark wie ein Goggomobil, annahernd
so schnell wie ein Fahrrad und klanglich fast so
schon wie ein Lanz-Bulldog ? Richtig: Unsere
Lok 33!

Ein Zylinder, 13/15 PS und auf ebener Strecke
im 4.Gang rasante 13 Stundenkilometer schnell
- das sind die beeindruckenden technischen Da-
ten dieser Lok. Sie gehort zur HENSCHEL-
Bauart DG13 (Diesel-Getriebelok 13 PS), der
kleinsten und zugleich am haufigsten gefertigen
Feldbahnlok im HENSCHEL-Typenprogramm.

Alten Fabrikunterlagen zufolge wurde die Ma-
schine - zusammen mit zweiunddreiBig anderen
- Ende der 40er Jahre zunichst auf Vorrat mon-
tiert. Ab 1951 war sie beim Kraftwerk Lahde
eingesetzt, wurde dort bereits vor vielen Jahren
durch einen umsichtigen Eisenbahnfreund vor
der Verschrottung gerettet und schlieBlich 1991
dem Museum zur Verfiigung gestellt.
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Lok 35 ,,Erich"

Lok 34
fles Hersteller: Babelsberg ~ Gewicht: 6,2 to
Ee;s't]?ner. ; Iz-Iso;'rln o Fabriknummer: 262065 (#) Tauschmotor: Schonebeck
Obwohl #uBerlich eher unscheinbar, gehort die- Bzur'l ah;xmmer. 1940 Baujahr: 1959 Lelst.ung: 36 PS
se Maschine zu den ganz erlesenen Schmuck- TE Type: Ns2f Getriebe: 3-Gang
x Type: DT22/600
stiicken unserer Museums-Sammlung ! S
Gewiché: # gleiche FabNr auch fiir DR-Lok V 23 031 vergeben !
Gebaut wurde sie 1940 von der F.W. HOF- o B4t o letzter Besitzer: Karsdorfer Zementwerke (Nr.2)
: B Motor: MWM ; A B : 2
MANN KG in Breslau, die ein Jahr zuvor aus Leistung: 20/22 PS o in Lengerich seit: Juni 1991 - betriebsfahig/Ausstellung
der traditionsreichen Lokomotivfabrik Smo- Gottithe 1-Géng

schewer & Co hervorgegangen war. Ab 1941
hieB die Firma dann Budich AG. Feldbahndie-

o letzter Besitzer:

selloks dieses Herstellers zéhlten schon in den Bauunternehmung Fahrner. Deutsch-deutsches auf 600-mm-Gleis: pen zwischen 10 und 102 PSd. Igie Bauart
~ - i i i 2f - k 35 - i mit
S.OFr uqd 60er Jahren zu den ausg'esucl}ten Ra Mallersdorf-Pfaffenberg Nicht nur in Westdeuts.chla'nd, au(;l(l) in N; 1(;1(;105?/16 L(;li d:;arana 'elste A
ritdten in Deutschland ! AuBer bei uns ist nur « in Lengerich seit: Marz ‘91 der ehemaligen I?DR ging in den 50er uber asch nen géngigste Typ.
beim Deutschen Erdélmuseum in Wietze noch ¢ I fiehe bed ebsfalﬁ o/ Ausstel- Jahren die Entwicklung von Feldbahn- Geschlossenes Fiihrerhaus, 2-Zy11nd§r-
eine dhnliche Lok erhalten. I - Diesellokomotiven weiter. Alleiniger Motor, 3-Gang-Handrad-Sghaltgetnqbe
provs Feldbahnlok-Hersteller im Planwirt- und Stangenaniricb iiber Blindwelle sind
Von der Konstruktion her ist die HOFMANN- schaftsstaat DDR war dabei der VEB die Merkmale dieser in jeder Weise robuj
Lok im Wesentlichen mit den anderen Loko- LOKOMOTIVBAU , KARL MARX* sten upd .modeme'zn Lok. Namer}sgeber fur
motiven ihrer Generation vergleichbar: Achs- BABELSBERG, ehemals O&K. die mit einem kleinen Au_genzwmkem ge-
antrieb tiber Ketten, 2-Zylinder-Motor und 3- taufte Lok ,Erich" war ein zu DDR—Ze}-
Gang-Getriebe. Letzter Besitzer war eine Bau- Entwickelt und in in groBer Stiickzahl ten nicht unbekannter Biirger des Arbei-

firma in Niederbayern. gebaut wurden in BABELSBERG Ty- ter- und Bauernstaates.
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Der zweite ,,Ossi": Er-
neut eine Ns2f-Type aus
der BABELSBERGER
Lokschmiede und mit
dem Namen ,Karl"
(Marx) wiederum ge-
schichtlich beziehungs-
reich getauft.

Die Maschine entspricht
in ihrer Bauart vollstan-
dig der Lok 35 ,Erich"
und besitzt wie diese
einen gegeniiber der Ur-
sprungsbauart um 6 PS
starkeren Austauschmo-
tor. Bis 1991 lief sie - in
traumhafter landschaftli-
cher Streckenfiihrung -
bei einem Quarzitbruch
in Sachsen.

Lok 36 ,, Karl"

Hersteller: Babelsberg  Gewicht: 6,2 to
Fabriknummer: 248856 Tauschmotor: Schonebeck
Baujahr: 1957 Leistung: 36 PS
Type: Ns2f Getriebe: 3-Gang

o letzter Besitzer: Silikatwerk Bad Lausick, Werk Glossen
« in Lengerich seit: August 1991
» betriebsfihig/in der stéindigen Ausstellung
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Eine weitere Lok aus der groBen RL1c-Familie
von ORENSTEIN & KOPPEL (siehe Lok 6, 8,
10, 15), diesmal sozusagen als ,,Doppel-Cabrio-
let* mit offenem Fiihrerstand und mit ebenfalls
freistehendem Motor.

Die genauen Lokdaten (Fabriknummer, Origi-
nallieferung) haben wir leider bisher nicht ermit-
teln konnen.

Obwohl erst seit 1991 im Museum, diirften die
letzten Einsitze der Lokomotive rund 30 Jahre
zuriickliegen. Seinerzeit war sie beim Deichbau
eingesetzt. Die groBe Sturmflut von 1962 - so
berichtete uns ihr letzter Besitzer - iiberlebte die
Maschine auf einer Deichbaustelle, wihrend
mehrere Loren und Gleise vom blanken Hans
geschluckt wurden.

Lok 37

Hersteller:

Fabriknummer:

Baujahr:
Type:

Gewicht:
Motor:

Leistung:
Getriebe:

o letzter Besitzer: Baufirma
Jansen. Aschendorf
« in Lengerich seit: Dezem-

ber 1991

« nicht betriebsfihig/ge-
schiitzt hinterstellt

i{L l¢
3,0to
0&K

14 PS
2-Gang
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Lok 38

Hersteller: AEG (7)
Fabriknummer: ?

Baujahr: n

Type: Ellok
Gewicht: 2,5t0
Stromart: Gleichstrom
Spannung: 110 Volt
Leistung: 5 kW

o letzter Besitzer:

Stadtwerke Diisseldorf,
Kraftwerk Flingern (Nr.1)
o in Lengerich seit: Mai

1992
o Dbetriebsfihig/Ausstellung

Zweiachsanhinger mit Segelmast ?
Blechkasten mit angebautem Wische-Stander ?
Sie sieht schon etwas absonderlich aus, unsere
Lok 38. Aber gerade dies und ihre Traktionsart
- die einzige Ellok fiir Fahrdrahtbetrieb in unse-
rem Museum - macht sie zu einem besonders
interessanten Exponat !

Uber die Bauart der Lok ist wenig bekannt.
Hersteller konnte AEG (um 1936) sein. Die
Leistung des Lahmeyer-Gleichstrom-Motors
liegt bei 5 kW.

Die Maschine kam, zusammen mit zwei Sattel-
bodenentladern, als Dauerleihgabe der Stadt-
werke Diisseldorf nach Lengerich. In Diissel-
dorf war die Zuggarnitur beim Aschetransport
in einem Kohlekraftwerk eingesetzt (also
sprichwéortlich ein ,,Aschenputtel"). In Betrieb
konnen wir die Lok wegen der fehlenden Ober-
leitung bislang leider nicht zeigen.

Lok 39 ,,Gustav"

Hersteller: Gmeinder

Fabriknummer: 4374 Motor: Deutz
Baujahr: 1949 Leistung: 121 PS
Type: HF 130 C  Getriebe: Voith/hydr.

Gewicht: 16,5 to

o geliefert: 27.1.50 an Thyssen Gas- und Wasserwerke
« letzter Besitzer: Ruhrkohle AG, Bergwerk Walsum
o in Lengerich seit: August 1992 - geschiitzt hinterstellt

Ein dicker Brocken:

lich fuir die Heeresfeldbahnen im Zweiten

121 PS, Dreiachs-Triebwerk, Hydraulik- Weltkrieg. Insgesamt sechs Lokomotivfa-

briken (Schwartzkopff, Orenstein & Kop-

getriebe. 16,5 Tonnen Stahl, Eisen und

Blech. Imposante Daten, die unsere
GMEINDER-Lok 39 ,,Gustav" - eine
HF130C - zur mit Abstand groBten und
schwersten Lokomotive der Museums-
Sammlung machen.

Vor allem eisenbahngeschichtlich ist die-
se Type iiberaus interessant: Entwickelt
und gebaut wurde die HF130C urpriing-

pel, Deutz, Jung, Windhoff und Gmein-
der) belieferten das Militar mit fast 400
Maschinen dieser als ,,Einheitslok" konzi-
pierten Bauart.

In unmittelbarer Néhe des Museums, bei
Dyckerhoff in Lengerich, wurden Loko-
motiven dieses Typs noch in den 60er Jah-
ren im Kalksteintransport eingesetzt.
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Mit der Wende kam
das Ende: Die gleiche
Wiedervereinigung, die
so vielen Menschen in
Deutschland die Frei-
heit brachte, bedeutete
fiir viele Feldbahnen im
Osten leider das wirt-
schaftliche ,,Aus".
Zahlreiche Betriebe be-
saflen zuwenig Sub-
stanz zum Uberleben,
andere legten zumin-
dest ihre Materialbah-
nen still, um die Trans-
porte kiinftig mit dem
LKW abzuwickeln.

Zu den Betrieben, die
es nicht iiberlebt haben,

Lok 40

Hersteller: Babelsberg
Fabriknummer: 260040
Baujahr: 1958
Type: Ns1lb
Gewicht: 2,8 to
Tauschmotor:  Cunewalde
Leistung: 11 PS
Getriebe: 2-Gang

o letzter Besitzer: Ziegelei
Vehlitz b.Magdeburg

« in Lengerich seit: Dezem-
ber 1992

o betriebsfahig/Ausstellung
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zahlt das Ziegelwerk
Vehlitz bei Magde-
burg. Von dort konn-
ten wir bei der Stille-
gung 1992 noch eine
BABELSBERGER
Nslb iibernehmen,
gewissermalen die
kleinere Schwester
der Ns2f.

Die Lok hat einen of-
fenen Fiihrerstand,
einen 11-PS-Motor
und Zweigang-Ge-
triebe. In Technik
und Bedienung erin-
nert bei dieser Lok
vieles an die EL105-
Type von JUNG.

Lok 41 ,,Walter"

Hersteller: Babelsberg Gewicht: 6,2 to
Fabriknummer: ? Tauschmotor: Schonebeck
Baujahr: 1951 Leistung : 36 PS
Type: Ns2 Getriebe: 2-Gang

o letzter Besitzer: Ziegelwerk Neukalen/i. Mecklenburg
« in Lengerich seit: Dezember 1992
o betriebsfihig/in der standigen Ausstellung

An dieser Lok haben besonders die Spe- dardlok Ns2f unterscheidet die Lok au-

zialisten ihre Freude:

Berdem die Ausfithrung des Getriebes mit
nur zwei Géngen.

Erneut ein DDR-Fabrikat der Bauart

LKM-BABELSBERG, wieder eine

Mit Baujahr 1951 markiert die Lok zu-

Zwei-Zylinder-Maschine vom Typ Ns2, gleich den Beginn eines mit iiber 2700
hier aber noch in der Ursprungsversion Exemplaren iiberaus erfolgreichen BA-
mit Ketten- statt Stangenantrieb (vergl. BELSBERGER Feldbahnlok-Typenpro-
Lok 35 und 36) ! Diese Ausfithrung wur-  gramms. Eine nicht geringe Zahl der

de schon nach den allerersten Lieferun- LKM-Loks ging tibrigens in den Export,
gen wieder aufgegeben und stellt heute vornehmlich fiir die sozialistischen Bru-
eine kleine Seltenheit dar.Von der Stan- derlander der DDR.
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Unsere Museumslokomotiven

Lok 42

Hersteller:
Fabriknummer:
Baujahr:

Type:

Gewicht:
Leistung:
Batterie:

Vmax:

LEW
701029
i

EL 9

4.0 to

2x 4,4 kW
72V/455 Ah
5,7 km/h

o letzter Besitzer:
Schachtbau Nordhausen
o (ber Privatmann Bielefeld
o in Lengerich seit: 24.4.93
betriebsfihig/Ausstellung

Batterien als Energiequelle fiir den Antrieb von
Schienenfahrzeugen sind schon seit Ende des
19. Jahrhunderts bekannt. Mit Ausnahme von
einigen Triebwagen der Staatsbahn, haben sich
solche Akku-Fahrzeuge aber nur bei Gruben-
bahnen dauerhaft durchsetzen konnmen. Nam-
hafte Hersteller von Akku-Lokomotiven waren
(und sind z.T. noch heute) AEG, Siemens, SIG.
Jung oder die Gewerkschaft Schalker Eisen-
hiitte.

>

Einzige Akku-Lok unseres Museums ist eine
EL9-Type von LEW (VEB Lokomotivbau-
Elektrotechnische Werke "Hans Beimler", Hen-
ningsdorf, Betrieb Inducal Géllingen). Diese
Firma fiihrte nach 1945 die Firmenaktivititen
der AEG in der damaligen DDR weiter. Die
Lok ist als leichte Zubringerlok konzipiert und
leistet 8,8 kW. Eingesetzt war die Maschine
zuletzt beim Schachtbau Nordhausen/Harz als
Lok Nr.3.

Technische Daten
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Freaks, Hardcore-Feldbahner und Lokomotiv-
Historiker: Einige wollen immer ganz genau be-
scheid wissen. Fiir sie sind auf den nachfolgen-
den sechs Seiten Abmessungen, Leistungen und
technische Besonderheiten unserer Loks noch
einmal en detail aufgelistet, und zwar geordnet
nach Herstellern - von A (wie AEG) bis W (wie
Windhoff) - und darin zusammengefaf3t nach
Lokomotivtypen.

Tatsachlich vermitteln auch diese niichternen
Daten dem technisch Interessierten noch man-
che interessante, kuriose oder sonstwie bemer-
kenswerte Einzelheit der jeweiligen Konstruk-
tion:

Zum Beispiel, daB es mindestens zwei Stan-
dard-Ausfiihrungen der RL1c von OREN-
STEIN & KOPPEL gegeben haben muB (eine

mit 2470 und eine mit 2685 mm LiiP). Daf die
HENSCHEL-DG-Typen, gemessen an der Kon-
kurrenz, auf auffallend , kleinen FiiBen* (sprich:
kleinen Radern) standen. Oder daB einige Her-
steller bei der Auslegung ihrer Lokomotivge-
triebe eher knickrig zur Sache gingen, wihrend
andere (z.B. DEUTZ oder HENSCHEL) selbst
ihren kleinsten Maschinen generell komfortable
4-Gang-Getriebe spendierten.

Von allen genannten Lokomotivfabriken bauen
heute iibrigens nur noch GMEINDER und
SCHOMA kleine Schmalspur-Dieselloks. AEG/
LEW, DIEMA, HENSCHEL und WINDHOFF
sind zumindest anderweitig noch mit dem
Schienenfahrzeugbau verbunden. Alle tibrigen
haben die Produktion vollstindig umgestellt
oder existieren als Unternehmen nicht mehr.

Handrad fiir die Ge-
triebe-Schaltung, An-
lasser, Gashebel:

Ein Blick unter die
Haube unserer Lok 18
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Type Ns2 f
Loknummer(n) 38 40 41 35, 36
Antrieb Ketten Ketten Ketten Stangen Stangen
Gewicht 2,910 2,8 to 6,2 to 6,2 to 4,0 to
Liinge iiber Puffer 3150 mm 2320 mm 3040 mm 3020 mm 2750 mm
Breite 970 mm 1000 mm 1300 mm 1400 mm 1280 mm
Héhe ohne Fiihrerhaus 1100 mm 1420 mm-
Hohe mit Fiihrerhaus 2420 mm 2300 mm 1680 mm
Achsstand 720 mm 720 mm | 1030 mm 1050 mm - 800mm
Rad-Durchmesser 600 mm 376 mm 500 mm 500 mm 430 mm
Motor Lahmeyer VEB Elbe- | VEB IFA/ VEB IFA/ Demag
werk Roflau | Johannisthal | Johannisthal
Type 0G35B INVD 14 | Aktivist Aktivist
Zylinder - 1 2 2 1
Leistung SkW 10 PS 30 PS 30PS 15/17,5 PS
Drehzahl 1500 UpM 1500 UpM | 1500 UpM | 1500 UpM 1100 UpM
Getriebe Babelsberg | Babelsberg | Babelsberg Demag
Type - 2-Gang 2-Gang  [3-Gang | (3-Gang
Geschwindigkeiten 4-8 km/h 4-8 km/h 4-8-14 kmh 4-9-13 kmh
Zugkrifte 500-230 kg [ 1460-710- | |940-420-285
' 380 kg ke
Sonstiges Elektrische Austausch- | Austausch- | Austausch- Geschwin-
Anlage: motor: motor: motor: digkeiten
110 Volt - Cunewalde | Schonebeck | wie Ns2 genau:
Gleichstrom | [4VD8/8-2, |2VDI14,5/12 4,5-9,5-13,5
4 Zylinder, |SRL km/h
11 PS bei 36 PS bei
1500 UpM | 1500 UpM

Il
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Typé ;
Loknummer(n)

Antrieb
Gewicht

Liinge iiber Puffer
Breite i
Hohe ohne Fiihrerhaus
Hohe mit Fiihrerhaus
Achsstand .
Rad-Durchmesser

Motor
Type
Zylinder
Leistung
Drehzahl

Getriebe ;

Deutz
OME117
1

L2 Ps

OMZ122F
16 24 25 29
| Stangen Stangen Ketten
7,0 to 7,0 to 2,0 to
3350mm | 3825mm  |4340mm | 2210 mm
1150mm | 1600mm | 1570 mm | 1080 mm
1230 mm
2350mm  |2560mm | 2570 mm
930mm | 1150mm | 900
405 mm 510 mm

Deutz

| OMZ122

. [36/40PS

2
600 UpM

Deutz

L1 WS 7 WY,

Type 4-Gang | 3-Gang | 2-Gang
Geschwindigkeiten 3-52-8,7- |3,3-6-10,4- | 5-7,5-14 max. 9,4
15,5 km/h 17,5km/h | km/h km/h
Zugkrifte | 1000-900- | 1560-1300- |1325-775- |
: 525-270kg | 700-385kg |375kg
Sonstiges Lok 9: Tauschmo- | Druckluft- | Druckluft-
Fiihrerhaus, | tor Anlasser Anlasser,
Tauschmo- Tauschmo-
tor Deutz Deutz tor Deutz
AlL514 F2L514, OMZ122,
12,5 PS bei | 28 PS bei 36/40 PS,
1500 UpM | 1550 UpM 600 UpM
ll':('!':':f'}:@:'}l —
>+
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Type DS 20 alt DS 20 . L L .
Loknummer(n) 1 18 Type F 10/12 15/18 PS HF130C
Loknummer(n) =) 2 39 33 19
Antrieb Ketten Kardan »
Gewicht 3,6 to 3 2,0to 3,5t0 i Antrieb Ketten Ketten Stangen Ketten Ketten
: Gewicht 2,8 to 3,5t0 16,5 to 3,2to 5,4 to
Liinge iiber Puffer 3550 mm 2215 mm 2570 mm L
Breite 1240 mm 1000 mm 1000 mm Liinge iiber Puffer 2610 mm 2820 mm 5325 mm 2500 mm 3060 mm
Héhe ohne Fiihrerhaus 1620 mm : 1420 mm 1500 mm Breite 1180 mm 1180 mm 1650 mm 1210 mm 1275 mm
Hdhe mit Fiihrerhaus Héhe ohne Fiihrerhaus 1605 mm 1665 mm 1500 mm 1620 mm
Achsstand 950 mm 760 mm 730 mm Hohe mit Fiihrerhaus 2650 mm
Rad-Durchmesser 400 mm 400 mm 400 mm Achsstand ' 900mm | 1000mm | 1800 mm 784 mm 892 mm
i : Rad-Durchmesser 400 mm 450 mm 700 mm 350 mm 350 mm
Motor Diema Deutz Deutz
Type FIL712 A2L514 _ Motor Kaelble Kaelble Deutz Henschel | Henschel
ZY!mder 2 1 2 Type G110e(?) | Fl125¢ A6M517 K22 122
Leistung 20 PS ca.10-15PS | 11 PS 22PS Zylinder 1 1 6 ] 2
Drehzahl 800 UpM 1500 UpM | 1100 UpM Leistung 10/12 PS 15/18 PS 121PS 13/15 PS 26/30 PS
Drehzahl 1200 UpM | 1465 UpM 1000 UpM | 1000 UpM
Getriebe Diema i Diema Diema Hatlapa iy - 2
Type | 3-Gang 2-Gang 3-Gang 1-Gang Getriebe Gmeinder Gmeinder Voith Henschel Henschel
Geschwindigkeiten 3,5-6,5-11 4-8kmh  |4-8-12km/h | |8 km/h Type 3-Gang 3-Gang hydr/1.22 4-Gang 4-Gang
km/h Geschwindigkeiten 4-8-12 km/h | 4-8-12 kmv/h | 0-20 km/h 3-5-8-13 3-5-8-15
Zugkriifte 1240-650- . 840-541- 150 kg o o
- 370 kg L 308 kg o Zugkrifte 566-269- 778-373- 5100 kg 750-615- 1350-1250-
170 kg 238 kg 370-215kg | 755-375 kg
Sonstiges AuBenrah- | Innenrah- Innenrah- ohne Puffer;
men; men; men Sonstiges AuBenrah- | AuBenrah- | AuBenrah-
Tauschmo- | Tauschmo- Tauschmo- men; men men;
tor Deutz tor Deutz tor Deutz Tauschmo- g dreiachsig
A21514, A2L514, MAH711, tor MWM
28 PSbei |28 PS bei 6 PS bei 2 Zylinder,
1600 UpM | 1600 UpM 1500 UpM 28 PS

—Dl |.— iy
M7 DEMAG
Zlgll QZQQ LOB
il B

Rheiner Maschlnenfabrlk Windhoff Akt-Ges.Rheine i.W. “
S OEE BN s RN W RN SR
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Type DT22/600 EL 105 RLl c : MD 2 Type k27 PS alt Lo 10 Lo 20 Kuli LS 13 sIII
Loknummer(n) 34 1117 6,8,10,15 (27,28 Loknummer(n) 30 20 21,22,23 31,32 13
37 s

Antrieb Ketten Ketten Zahnrad Ketten Ketten Antrieb Kardan | Kardan Kardan Ketten Ketten

Gewicht 45 to 3,0to 4,0 to 3,0 to 4510 Gewicht : 4.2 to 3,0to 3,6/4,0 to 0,73 to 35t0

Liinge iiber Puffer 2650 mm 2700 mm 2790 mm 2470 mm/ 2700 mm Liinge iiber Puffer 3200 mm ; 2100 mm 2880 mm 1650 mm 3100 mm

2685 mm Breite ' 11 950mm | 900 mm 1000 mm 980 mm 1050 mm

Breite 1160 mm 980 mm 825 mm 1250 mm 1100 mm Hohe ohne Fiihrerhaus 1550 mm 1550 mm 1160 mm

Hohe ohne Fiihrerhaus 1500 mm 1610 mm Hohe mit  Fiihrerhaus 2100 mm 2100 mm 2085 mm

Hohe mit Fiihrerhaus 2200 mm 2215 mm 1460 mm 2000 mm 2050 mm Achsstand 1000 mm 800 mm 1000 mm 500 mm 850 mm

Achsstand 750 mm 780 mm 630 mm 780 mm 845 mm Rad-Durchmesser 450 mm 400 mm 450 mm 350 mm 450 mm

Rad-Durchmesser 400 mm 400 mm 430 mm 450 mm 450 mm

Motor FMA Schémag Basse & Deutz Junkers

Motor MWM Jung O&K O&K Pokorny Selve
Type SE 110 GFM 1813 RLI¢ MD 2 Type . ohne MAH 711 1 HK 65
Zylinder 2 1 - 1 2 Zylinder 2 1 i 1 1
Leistung 20/22 PS 11/12 BS 2x 4.4 kW 14 PS 22 P8 Leistung A L2 PS 10/12 PS 20/24 PS 6PS 12,5/14 PS
Drehzahl 1500 UpM 1000 UpM 850 UpM 1300 UpM 1300 UpM Drehzahl 900 UpM 700 UpM 700 UpM 1500 UpM 1200 UpM

: | [

Getriebe Hofmann Jung 0&K 0O&K Getriebe Schéma Schéma Schoma Striiver Windhoff
Type 3-Gang 2-Gang 4 Fahrst. 2-/3-Gang | 3-Gang Type 3-Gang | 3-Gang 3-Gang 1-Gang 3-Gang
Geschwindigkeiten 3,2-6,2-11,3 4-8,1 km/h 5,7 km/h 4-8 bzw. 5,2-10,4- Geschwindigkeiten 4-8-12 km/h | 4-8-12 km/h | 4-8-12 km/h 8 km/h 3,5-7-10

km/h 4,8-9,5-14,2 | 15,5 km/h ; km/h
Zugkriifte 1130-672- 600-290 kg max. 10,59 530-300 bzw | 975-465- Zugkrifte 850-475- 660-290- 1200-560- 820-410-280
' 366 kg kN 670-320-175 | 255 kg 220 kg 150 kg 280 kg kg
Sonstiges Ballast- abweichend Batterie: Lok 8: mit | Lok 27 Sonstiges Tauschmo- | Fithrerhaus | Lok 22/23: Lok 32 z.Zt.
kisten auf Lok 11: 72 V/ 455 Fiihrerhaus; | ohne Fiih- tor nachtrag- Fiihrerhaus; ohne Motor
den seitli- Héhe 1900 Ah; Lok 6/15: rerhaus, Deutz lich aufge- | Tauschmo-
chen Um- LiP 2900 zwei Fahr- 2470 mm, Lok 28 mit A2L514, baut (1949) | tor MWM
laufen DGew 2,9 motoren; Rest: 2685 | Fiihrerhaus 25 PS bei KDW415z
Gleichstrom | | mm LiP 1500 UpM 28PS/1500
= i
@ IR =
| |
* >
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Sonderfahrzeuge

Der Winter kann kom-
men:

Dieses interessante
und einmalige Gefahrt,
eine Eigenbau-Feld-
bahn-Schneefriase
konnten wir 1992 vom
Ziegelwerk Neukalen
in der ehemaligen
DDR iibernehmen.

Sonderfahrzeuge

Eine Schneefrise auf Feldbahngleisen ? Eine
Draisine auf 600 mm Schmalspur ? Kein Pro-
blem. Schnee gibt’s schlieBlich iiberall, und Be-
darf an kurzen Fahrgastfahrten (ob aus Spal3 an
der Freud’ oder um schnell an einen bestimmten
Betriebspunkt zu gelangen) auch. Herausge-
kommen sind bei solchen Eigenbauten meist
ziemlich abenteuerliche Konstruktionen; Uni-
kate, die die ohnehin bunte Feldbahnwelt noch
um einen kraftigen Farbklecks reicher machten.

Dies trifft besonders fiir unsere Schneeschleu-
der zu. Sie entstand in den 80er Jahren beim
Ziegelwerk Neukalen in Mecklenburg-
Vorpommern aus dem Fahrgestell einer Babels-
berger Ns1 und dem Motor einer Ns2. Der Mo-
tor treibt dabei nur die Frise an, das Gerit
selbst muf geschoben werden.

Hintergrund fiir den Bau der Schneeschleuder
soll ein Katastrophenwinter gewesen sein, der

die 5 km lange Feldbahnstrecke so zuschneite,
daB die Arbeiter - statt zu produzieren - tage-
lang die Gleise freischippen mufBten. Und, wie
Murphy es so will: Seitdem die Schneeschleu-
der da war, gab es keinen Schneewinter mehr.
Das Gertiit ist also fast unbenutzt.

Uberaus sehenswert sind auch unsere beiden

Feldbahn-Draisinen (Typ: Gartenbank mit Mo-

tor). Beide stammen vom Torfwerk Clemens
Haskamp in Lohne.

Der Antrieb erfolgt bei beiden Draisinen iiber
einen Fichtel & Sachs-Mopedmotor. Auch die
Bedienung verlangt einen geiibten Mopedfah-
rer. Hinter der Riickenlehne befindet sich eine

Geritekiste, die (sicher nur ganz zufillig !) ge-

rade Platz fiir einen Kasten Bier bietet.

Schienenmoped I ist zweisitzig, Schienenmoped

IT reicht mit zwei Sitzbanken & zwei Plitze
schon fiir einen kleinen Familienausflug.

Der Wagenpark
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Was wire eine Feldbahn ohne Loren ?

Keine richtige Feldbahn jedenfalls. Und deshalb
gilt - neben den Lokomotiven - dem Loren- und
Wagenpark unsere besondere Aufmerksamkeit.

Die Vielfalt gerade in diesem Bereich ist auBer-
gewohnlich | Schon ein Blick in historische Ka-
taloge von groBen Feldbahnhéndlern wie DOL-
BERG GLASER & PFLAUM zeigt: Fiir jeden
Einsatzzweck gab es das passende Wigelchen.

Dariiber hinaus bauten viele Betriebe noch ihre
ganz besonderen Wagen in eigener Werkstatt.

Leider haben nur relativ wenig Wagentypen bis
in die Jetztzeit tiberlebt, vornehmlich Kipploren

Aus der Steinkohlen-
grube zur Museums-
Eisenbahn:
Preussag-Personen-
wagen 20-21-22 mit
Diesellok 4 am Stell-
werk

und Torfwagen. Trotzdem ist es uns in den zu-
riickliegenden Jahren gelungen, noch so man-
ches ,,Schitzchen* an Land zu ziehen. Zu den
besonderen Raritéiten aus der Region zihlen
z.B. drei Kalkeinsatzwagen des Kalkwerks
Tecklenburg und die letzte Innenrahmen-Kipp-
lore des Erztagebaus am Hiiggel.

Die Vielzahl unterschiedlicher Fahrzeugtypen
146t eine detallierte Beschreibung im Rahmen
dieses kleinen Museumsfiihrers leider nicht zu.
Fiuir die Interessenten werden die Wagen nach-
folgend aber zumindest tabellarisch aufgefiihrt,
und zwar getrennt nach den Einsatzbereichen
,Feldbahn“ und ,,Bergbau*.
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1-7 : VEB Forderwagenbau LoBnitz
14 : VEB Forderwagenbau LoBnitz
19-28:  SchloB- und Stahlbau, vorm.VEB Férderwagen und Beschlagteile, Miihlhausen

40-44: VEB Forderwagenbau Vetschau (Spreewald)

50-52: Dolberg Glaser & Pflaum
70-72:  Dolberg Glaser & Pflaum
80 : Dyckerhoff AG, Lengerich
91 : SchloB- und Stahlbau, vorm.VEB Forderwagen und Beschlagteile, Miihlhausen
bei allen anderen Hersteller unbekannt

Nr(ﬁ) Typ Bauweise/ Herkunft
Anmerkungen
1-7 Kipploren 0,5 cbm | geschweilit | Boral Sachsen-Dachziegel, -
o ‘ . vorm. VEB Sichsische Baustoffe,_ o
Dachziegelwerk Forberge/b Riesa
10 Kipplore 0,75 cbm | genietet Din 5961 Wal!meyer&Sbhne Kalkw rk" :
i e . Dorent -
11 Kipplore 0,75 cbm | genietet Din 5962 | dto. (Wannc) Fahrgestell w1c Nr 12
12 Kipplore 0,75 cbm _genietet Din 5962 | Schrott Schulz, Lengerich
13 Kipplore 0,75 cbm | genietet; Bremse Eigenbau aus diversen Emzeltellen !
14 Kipplore 0,75¢bm | geschweiBt; Bremse | Quarzitbruch Glossen -
15-17 Kipploren 0,75 cbm genietet Hermann Dallmann, Bra.msche
18 Kipplore 0.75¢bm | genietet; Bremse Hermann Dallmann, Bramsche
19-27 Kipploren 0,75 cbm geschweilit SchloB- und Stahlbau Miihlhausen
28 Kipplore 0,75 cbm geschweiBt; Bremse | Quarzitbruch Glossen -
40-42 | Kipploren | cbm geschweiBt Zicgelwerk Neukalen (Meckl, Vorp,)
43-44 | Kipploren 1 cbm geschweiBt; Bremse Ziegelwerk Neukalen (Meckl. Vorp.)
45-46 | Kipplorenlcbm | genietet  Torfwerke Deilmann AG, Bérgermoor
47 Kipplore 1 cbm nur Fahrgestell Torfwerke Del]man.n AG Borgermoor
50- 52 Kipploren 1;25 cbm ‘ Torfwerke Dellmann AG Borgexmoor
70-72 WeiBtorflore HoMmuﬁau ther Torﬁndustne Th Sellmann
80 Stirnwandlore fir Handverschub; » Dyckerhoff AG Lengench
Sprengstofflore
90 Flachwagen Eigenbau Dachziegelwerk Meyer-Holsen, RAhden
i . i . (Fahrgestel) e
a1 Rungenwagen | Tragfahigkeit 4 to ‘SchloB- und Stahlbau Mithlhausen
Hersteller:

Der Wagenpark
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Nr()

Bauweise/
Anmerkungen

Herkunft

100-101 | Sattelbodenentlader | geschweifit/ | Stadtwerke Dusseldorf, Kraftwerk
fiir Aschetransport Flingern
110-112 | Kalkeinsatzwagen i e Schrott Schulz, Lengerich (ex Kalk-
v . werk Tecklenburg)
120 Schnabelrundkipper | genietet
121 Schnabelrundkipper | geschweilit
170-171 | Drehgestell o - Torfwerk Victor Gellhaus, Lohne
172 Drehgestell Torfwerk Victor Gellhaus, Lohne
L L - (iber Privatsammler)
180 Schienenbiegevorrichtung | Eigenbau VEB Lausitzer Granit, Demitz-
181 Werkstattwagen Eigenbau auf 1,75- Warendorfer Hartsteinwerke
N e cbm-Lorenfahrgestell
184 Kastenwagen  Eigenbau Fa. Staffa, Lengerich
190-191 | Ziegelei-Etagenwagen fiir Handverschub/ Ziegelwerk Bergmann, Ankum
192 Kipplore 680 mm Spurweite/ Georgsmarienhiitte, Tagebau Huggel,
Innenrahmen Hasbergen

Uberbleibsel einer ehe-
mals bliihenden Indu-
strie:
Kalkeinsatzwagen
110-112 vom ehemali-
gen Kalkwerk Tecklen-
burg
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‘Nr(n)

Typ

Bauweise/
Anmerkungen

Herkunft

20 - 22

Personenwagen

Ssitzig

Preussag AG, Ibbenburen

201-204

Grubenmuldenkipper

Innenrahmen

Tonbergbau WeiB, Obertiefenbach

210-215

Kippforderwagen 0,63 cbm

Schachtbau Nordhausen

220-223
230-236

Forderwagen 1,125 cbm
Forderwagen 0,75 cbm

Preussag AG, Ibbenbiiren
SchloB- und Stahlbau Miihlhausen

240-245

246

Materialtransportwagen

Rungenwagen

Flachwagen mit
einsteckbaren Rungen
mit Klapprungen

SchloB- und Stahlbau Miihlhausen

Preussag AG, Ibbenbiiren

280

Kipplore
Klappdeckelwagen

fiir Kettenforderung

Ziegelwerk Sachsenhagen :
Wolfsegg-Traunthaler Kohlenwerks-
AG, Ampflwang/Osterreich

Hersteller:

201-204: Feldbahnfabrik Breidenbach & Co, Mannheim-Neckerau
210-215: SchloB- und Stahlbau, vorm.VEB Férderwagen und Beschlagteile, Mithlhausen

220-223: Drége & Koch, Unna

230-236: SchloB- und Stahlbau, vorm.VEB Forderwagen und Beschlagteile, Miihlhausen
240-245: SchloB- und Stahlbau, vorm.VEB Férderwagen und Beschlagteile, Miihlhausen

246: Droge & Koch, Unna

Holztransport unter-
tage, Holztransport
tibertage:

Wie unsere Personen-
wagen stammt auch
der Rungenwagen Nr.
246 von der Preussag
in Ibbenbiiren. Dahinter
ein 1,125 cbm-For-
derwagen

Literatur
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Lokparade vor dem al-
ten Stellwerk:

Links Diema-Lok Nr.1,
rechts die Nr.10 von
Orenstein & Koppel

Literatur:

Fiir die vorliegende Museumsbroschiire wurden

folgende Quellen benutzt:

Andreas Christopher
Die Feldbahn, Band 1 (Bundesrepublik)
Githorn 1989

Gottwald/Koch/Pauls/Pichl/Przygoda
Das Frankfurter Feldbahnmuseum
St.Augustin 1993

Frank Harding
Die Feldbahn, Band 3 (Ehemalige DDR)
Gifhorn 1992

Dierk Lawrenz

Feldbahnen in Deutschland. Die schmalspurigen
Industriebahnen und ihre Fahrzeuge

Stuttgart 1982

Dierk Lawrenz
Ein Jahrhundert Feldbahnen
Stuttgart 1985

Typenprospekte und Firmenunterlagen
verschiedener Hersteller



Feldbahnen

Nostalgie auf schmaler Spur

Feldbahnen waren in der Vergangen-
heit, insbesondere in der Lengericher
Region, unverzichtbare Transportmittel
in zahlreichen Produktionsstatten. Die
Pflege und Instandhaltung historischer
Feldbahnen ist seit Jahren ein Haupt-
anliegen der Eisenbahnfreunde Lenge-
rich e.V..

Mit der Auflage dieses gelungenen
Museumsfuhrers leisten sie einen
weiteren wichtigen Beitrag zur Erhal-
tung der Feldbahntradition.

Dem Museumsfuhrer wulnschen wir
eine gute Resonanz

Stadtsparkasse
Lengerich

Eisenbahnbiicher aus dem Verlag Kenning
Hermann-Lons-Weg 4, D-48527 Nordhorn, Tel. 05921/76996 — Fax 05921/77958

Dampflokomotiven auf der Teutoburger
Wald-Eisenbahn
60 Seiten 21/21 cm geheftet, 16 Farb- und 56 SW-
Fotos, 10 Zeichnungen, DM 16,80

Die Geschichte der TWE, ihrer Dampfloko-
motiven und des sehr populdren Nostalgiebetrie-
bes mit der 38 1772 und der 50 3655 des Vereins
..Eisenbahn-Tradition®.

Eisenbahnen im mittleren Ruhrgebiet
112 Seiten 21/30 cm gebunden, 25 Farb-, 155 SW-
Fotos, 17 Zeichnungen, DM 48, -

Eisenbahn Gelsenkirchen-Bismarck -
Winterswijk

96 Seiten 21/30 cm gebunden, 17 Farb-, 107 SW-
Fotos, 38 Zeichnungen, DM 44, -

Schmalspurbahn Wolkenstein — Johstadt
112 Seiten 21/30 cm gebunden, 149 Fotos, 45
Zeichnungen, DM 39,80

Die Weifleritztalbahn
152 Seiten 21/30 cm gebunden, 16 Farb-, 225 SW-
Fotos, 46 Zeichnungen, DM 56,-

Die Windbergbahn
96 Seiten 21/30 cm gebunden, 115 Fotos, 90
Zeichnungen, DM 39,80

Die Delitzscher Kleinbahn
76 Seiten 21/21 cm kartoniert, 59 Fotos, 43 Zeich-
nungen, DM 22,80

Privatbahnen in der Grafschaft Hoya
112 Seiten 21/21 cm gebunden, 22 Farb-, 110 SW-
Fotos, jetzt DM 29,80

Schmalspurbahn Mosbach — Mudau
96 Seiten 21/21 cm gebunden, 14 Farb-, 90 SW-
Fotos, 25 Zeichnungen, DM 34,80

Die St. Andreasberger Zahnradbahn
84 Seiten 21/21 cm gebunden, 72 Fotos, 25 Zeich-
nungen, DM 29,80

Die Meppen-Haseliinner Eisenbahn
96 Seiten 21/21 cm gebunden, 11 Farb-, 113 SW-
Fotos, 41 Zeichnungen, DM 34,80

Die Kleinbahn Ihrhove-Westrhauderfehn
84 Seiten 21/21 cm gebunden, 61 Fotos, 27 Zeich-
nungen, DM 29,80

Die Plettenberger Kleinbahn
84 Seiten 21/21 c¢cm gebunden, 107 Fotos, 26
Zeichnungen, DM 29,80

Die Mirkische Museums-Eisenbahn
48 Seiten 21/21 cm geheftet, 53 Fotos, 32 Zeich-
nungen, DM 12,80

Mit Sack und Pack nach Pfaffenschlag
(Geschichte der niederosterreichischen Schmal-
spurbahn Lunz am See — Kienberg-Gaming) 96
Seiten 21/21 cm gebunden, ca. 100 Fotos, ca. 20
Zeichnungen, ca. DM 34,80 (in Vorbereitung)

Die Bentheimer Eisenbahn
VHSVideo, 60 Minuten, mit 32-seitigem Begleit-
heft, DM 59,-

Jahrbuch Schienenverkehr Nr. 13
ca. 144 Seiten 17/24 cm kartoniert, ca. 150 Fotos,
ca. DM 38,- (in Vorbereitung)




Nostalgie
auf schmaler Spur

Mehr als ein Jahrhundert waren Feldbahnen das
I'ransportmittel in der gewerblichen Wirtschaft
schlechthin. Ob als Torf- oder Ziegeleibahnen, im
Straflenbau, im Bergbau untertage oder in Fabri-
ken - uberall waren die kleinen Schmalspurbihn-
chen die ideale Losung fur den innerbetrieblichen
Matenaltransport

Heute sind diese Bahnen fast vollig ausgestorben
Transportbander, LKWs, Radlader oder Trakto-
ren haben die Feldbahnen lingst verdriangt. Nur
n wenigen Spezialgebieten - etwa bei der Torf-
gewinnung oder im Tunnelbau - sind die kleinen
Eisenbahnen auch weiterhin unverzichtbar

Das Westfalische Feldbahnmuseum Lengerich
(WFL) will die Erinnerung an diese vollig zu Un-

recht hiaufig ubersehenen Wirtschaftsbahnen
wachhalten und ihnen ein kleines Denkmal set-
zen. Derzeit 42 Lokomotiven und an die hundert
Wagen unterschiedlichster Bauart sind in mahe-
voller Kleinarbeit uber viele Jahre zusammenge-
tragen und zum groBen Teil schon restauriert und
wieder betriebsfiahig hergerichtet worden

Der vorliegende Museumsfuhrer skizziert die
Entwicklung des Feldbahnwesens, beschreibt
dann ausfuhrlich die einzelnen Lokomotiven des
Museums und gibt einen Uberblick tiber den Wa-
genpark. Die Broschure soll aufmerksam machen
auf ein interessantes Stuck Technik- und Eisen-
bahngeschichte und Interesse wecken fur ein fas-
zinierendes Hobby, das Jugendliche und Erwach-
sene gleichermaBen zu begeistern vermag

ISBN 3-927587-34-6




