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| Eisenbahnen in Lengerich — ein Bilderbogen



Ein Sommerabend in Len-
gerich in den Fiinfzigern.
41 350 des Bw Osnabriick
Hbf ist mit dem Nahver-
kehrszug aus Miinster
eingefahren, im Bild links
unten warten vor dem
Bahnhofsgebdude von
1880 die Busse (Aufnah-
men von Hans Kiepker);
das Bild ganz links unten
zeigt das erste Bahnhofs-
gebdude von 1871 (Archiv
Dyckerhoff).

Unter Eisenbahnfreunden
bekannt geworden ist Len-
gerich nicht wegen seiner
Bahnhofe, sondern wegen
seines Tunnels — und der
dort entstandenen Fotos
von Ludwig Rotthowe, wie
dem rechts von 011085, die
im August 1964 mit einem
Schnellzug Hamburg -
Koln das Bauwerk soeben
verldsst.

er Bahnhof Lengerich/Westfa-
len ist Eisenbahnfreunden als
Station der ,Rollbahn®, also

der Eisenbahnstrecke Hamburg — Bre-
men — Osnabriick — Miinster — Ruhr-
gebiet, ein Begriff. Hier, am siidlichen
Fufl des Teutoburger Waldes, kreuzen
sich diese legendire Magistrale und die
1900/01 erodffnete Strecke Ibbenbiiren
— Giitersloh der Teutoburger-Wald-Ei-
senbahn. In Lengerich zeigt die Roll-
bahn einen charakteritischen Knick im
Streckenverlauf: direkt vor dem Bahn-
hof macht sie — aus Richtung Miinster
betrachtet — einen scharfen Schwenk
nach Westen, unmittelbar am Westkopf
des Bahnhofs (80 m ii. NN) wendet sie
sich ebenso scharf wieder nach Norden,
um dann nach wenigen hundert Metern
im Lengericher Tunnel zu verschwin-
den. Mit dem Knick gewannen die
altvorderen FEisenbahnbauer zusitzliche
Streckenlinge und damit Hohe, der

Tunnel konnte entsprechend kiirzer ge-
halten werden.

Nicht zu vergessen: Der Bahnhof
Lengerich war fiir die seit iiber 135 Jah-
ren hier ansissigen Dyckerhoff-Zement-
werke ein wichtiger Umschlagplatz. Ab
1949 — damals eine Innovation — wurde
loser Zement in Silowagen iiber die
Bahn abtransportiert. Bei den Waggons
handelte es sich zunichst um vierachsige
Fahrzeuge US-amerikanischer Bauart.
Im Jahre 1952 betrug der Zementver-
sand insgesamt ca. 391.000 Tonnen,
1,2 Mio.
Tonnen, der iiberwiegende Teil davon
damals noch mit der Bahn. Die Gleisan-
lagen des Bahnhofes sind fiir diese Zwe-

1963 waren es bereits ca.

cke sehr grofziigig ausgelegt worden.
Ebenso war der Bahnhof in den Fiinf-
ziger und Sechziger Jahren des vorigen
Jahrhundert wichtiger Ubergabebahn-
hof zwischen TWE und Bundesbahn,

vor allem fiir die Transporte von Land-

e i)

maschinen und Mihdreschern der Fa.
Claas aus Harsewinkel bei Giitersloh.
Aber all das ist zum groflen Teil Ge-
schichte ...

Zuriick in das Jahr 1862

Die Entstechungsgeschichte der Bahn
in Lengerich reicht bis in das Jahr
1862 zuriick. Der Fabrikant Sabey aus
St. Mauritz bei Miinster befasste sich
intensiv mit der Projektierung einer Ei-
senbahn von der hollindischen Grenze
iiber Bocholt, Coesfeld nach Miinster
und deren Fortsetzung iiber Telgte und
Iburg nach Osnabriick. Sabey war Be-
auftragter des Investors L. L. Mouton
aus Paris, der eine Eisenbahnlinie quer
durch Europa von Paris nach Nor-
den (Hamburg) plante. Die preuflische
Regierung in Berlin ermichtigte 1862
Mouton zu Vorarbeiten fiir den Stre-
ckenbau, vorausgesetzt, ein eventueller
Antrag auf Erteilung der Baukonzessi-



Lengerich

Der neue Lengericher Tunnel entsteht. Aus Kostengriinden wurde er 181 m kiirzer als
der alte, der siidliche Einschnitt entsprechend ldnger. Nach Fertigstellung des neuen
sollte der alte Tunnel auf dessen Linge gekiirzt werden. Der abgetragene Kalkstein
der neuen Einschnitte und das Ausbruchsmaterial aus dem Tunnel wurden ca. sechs
Kilometer weiter siidlich im Bereich des Uberholungsbahnhofes Ringel seitlich des
Bahndamms abgekippt bzw. angefiillt. Eine Feldbahn fiihrte zu diesem Zweck parallel
zur,,Rollbahn“ auf deren Westseite dorthin.  Stadtarchiv Lengerich (4), DGEG-Archiv
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on werde spitestens am 1. April 1863
dem Ministerium vorgelegt. Wichtiges
Vorergebnis: Trotz vieler Bemiithungen
anderer Gemeinden sollte die Strecke
iiber Lengerich fithren; hier war der
Teutoburger Wald am giinstigsten zu
durchstoflen.

Aber die Sache hatte (noch) einen
Haken. Nur wenige Kilometer nérd-
lich von Lengerich musste die Stre-
cke (Paris —) Miinster — Osnabriick
— Bremen — Hamburg aufs Staatsgebiet
des Konigreichs Hannover kommen,
und dieses hatte kein Interesse an einer
solchen Bahn, nutzte die doch Bre-
men und Hamburg, aber nicht den
hannoverschen Hifen wie Leer oder
Emden. Hannover verzogerte also, und
erst nachdem das Kénigreich nach dem
Krieg von 1866 von Preuflen annektiert
worden war, konnte die Strecke realisiert
werden. Als Bauherr der nunmehrigen
Venlo/Wanne-Hamburger Bahn (die
beiden Zweige trafen in Haltern zusam-
men) trat jetzt die Kéln-Mindener Ei-
senbahngesellschaft (KME) auf, welche
schon im Mai 1866 die Konzession fiir
die Strecke auf preuflischer Seite bis Os-
nabriick erhalten hatte und nun 1868
auch die fiir Osnabriick — Hamburg,

So teilte das ,Kénigliche Eisenbahn
Commissariat zu Céln“ am 25. April
1868 der Koniglichen Regierung, Ab-
teilung des Innern zu Miinster mit,
dass die Bahnlinie auf der ,Miinster-
Osnabriicker-Strecke®  geradlinig auf
die ,siidostliche Ecke des Kattenvenner
Moors“ gehe und von da in einem
nach Osten konvexen Bogen &stlich von
Lengerich den Hauptgebirgskamm des
Teutoburger Waldes schneide. Lenge-

rich hatte das Rennen um die Eisenbahn
gemacht, fiir alle sichtbar durch den
Beginn der Bauarbeiten an den beiden
Tunneleinschnitten nérdlich und siid-
lich des Bergriickens.

Lengericher Tunnel |

Der 765 Metern lange alte Lengeri-
cher Tunnel war der nérdlichste Fern-
bahntunnel in Deutschland (und sein
Nachfolger ist es, wenn man von nicht
durch die Natur erzwungenen Son-
derfillen wie z.B. dem Berliner Nord-
Siid-Tunnel oder dem Kanaltunnel der
Strecke Lehrte — Wolfsburg absieht,
noch heute). Der erste Spatenstich er-
folgte am 19. Juni 1868, die Abnahme
des Bauwerkes am 18. August 1871,
und am 1. September 1871 wurde die
Eisenbahnstrecke von der KME in Be-
tricb genommen. Die Baukosten des
Tunnels betrugen insgesamt 414.018
Taler. Bei Eréffnung wurde die gesamte
Strecke eingleisig befahren, wobei Trasse
und Tunnel fiir zwei Gleise ausgelegt
waren; man verlegte zunichst aber nur
das westliche Gleis. Ende 1879 ging
die Ké6ln-Mindener Eisenbahn in die
Preuflischen Staatbahnen iiber; diese
bauten ab 1882 dann fiir 4,5 Millionen
Mark das zweite Gleis auf dem Ab-
schnitt Wanne — Miinster — Osnabriick
— Bohmte.

Dieser erste Lengericher Eisenbahn-
tunnel wurde im Herbst 1928 stillgelegt.
In den Zwanziger und DreifSiger Jahren
des vergangenen Jahrhunderts sollte die
»Rollbahn® auf insgesamt vier Gleise
ausgebaut werden. Direkt westlich des
alten wurde ein neuer Tunnel gebaut
und an die noch zweigleisige Strecke
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angebunden, anschlieflend sollte, so die
urspriingliche Planung, der alte Tunnel
auf die gleiche Linge wie der neue ge-
kiirzt, saniert und an das 3. und 4. Gleis
angebunden werden.

Lengericher Tunnel II

Am 8. November 1926 begann die
Fa. Gockel & Niebur aus Bochum die
Arbeiten am neuen Lengericher Tunnel,

der erste Sprengschuss wurde auf der
Siidseite abgegeben. Mit einer Linge

von 584 Metern sollte er aus Kosten-
griinden 181 m kiirzer werden als der
alte, dafiir hatte man den siidlichen
Einschnite erheblich vergroflert. Auch
der neue Tunnel ist natiirlich zweigleisig
und liegt durchgingig in einer Steigung
von 1:250 von Siiden, also aus Richtung
Lengerich kommend. Die Achsentfer-
nung der beiden Tunnelrdhren betrigt
29 Meter.

Die tigliche Ausbruchmenge betrug
ca. 150-200 Kubikmeter, der tigliche

Klinkerverbrauch fiir die Ausmaue-
rungen ca. 9000 Stiick, die tigliche
Leistung an Mauerwerk ca. 1,25 bis
1,50 Meter. Die Baumannschaft um-
fasste zeitweise 260 Mann, darunter
etwa 50 Tunnel-Spezialisten, meist aus
Osterreich.

Am 24. November 1927 erfolgte der
Durchschlag, elf Monate spiter, am 10.
Oktober 1928 wurde der neue Tunnel
dem Betrieb iibergeben. Die Kosten be-
trugen fiir den laufenden Meter Tunnel
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Fotos links: 011054
wird gleich mit
dem Schnellzug
nach Hamburg im
Tunnel verschwin-
den (Juli 1964).
Unter dem Berg-
hang links vom
Zug liegt der alte
Tunnel.

Die Farbfotos zei-
gen den Zustand
von Slid- und
Nordseite im Jahre
2003; im Norden
ist rechts von der
heutigen die alte
Trasse noch gut
auszumachen.
Ludwig Rotthowe,
Wolfgang Klee (2)

ca. 2400 bis 2500 Mark, die Gesamt-
kosten der Baumafinahme 3.178.000
Mark.

Krise:,,Rollbahn“ doch
nicht viergleisig

Die Weltwirtschaftskrise verhinderte
den viergleisigen Ausbau der ,Roll-
bahn“. Waren Anfang des Jahres 1929
noch ca. 180 Ziige werktiglich auf
der Rollbahn anzutreffen gewesen, so

Die Fa. Gockel & Niebur aus Bochum
baute den neuen Lengericher Tun-
nel, unter den rund 250 Arbeitern
waren auch zahlreiche Tunnelbauer
aus Osterreich. Das Foto unten zeigt
das Stidportal im Sommer 1955. Im
Zweiten Weltkrieg wurde der Tunnel
scharf bewacht (Foto von 1943).
Stadtarchiv Lengerich,

Slg. Rolf Kostner,

Slg. Siegfried Gnottke

waren es an entsprechenden Stichtagen
des Jahres 1933 nicht einmal mehr zwei
Drittel dessen. Auch als die Konjunktur
wieder anlief, kam der Streckenausbau
nicht mehr zur Ausfiihrung. Stattdessen
richteten die ,Vereinte Leichtmetall-
werke Hannover im alten Tunnel im
Zweiten Weltkrieg unter dem Deckna-
men ,,Rebhuhn® eine Fabrikationsanla-
ge ein, in der bis zu 200 Zwangsarbeiter
Aluminiumprofile fiir die Jagdflugzeug-
Produktion herstellten. Im Mai 1944

wurden die Vorbereitungen fiir die

Produktion aufgenommen. Das Lager,
bestehend aus der Produktionsstitte im
Tunnel und einem ca. 2 km entfernt ge-
legenen Schlafplatz, wurde erst im Mirz
1945 kurz vor Einmarsch der Alliierten
aufgegeben.

Der alte Tunnel war wihrend dieser
Zeit von Soldaten bewacht und gesi-
chert. Auf dem Bergriicken standen
ein Flakgeschiitz und eine Suchschein-
werferanlage. Dennoch, am 13. Mirz



Lengerich

1945 wurde der Bahnhof Lengerich
von alliierten Luftstreitkriften bom-
bardiert und stark zerstort. An diesem
13. Mirz 1945 stand dort ein mit
Treibstoff und Ol beladener Zug. Ge-
waltige Explosionen zerstdrten auch
viele umliegende Gebdude, Achsen und
Rider wurden mehrere Hundert Me-
ter weit bis auf das Gelinde der Dy-
ckerhoff AG geschleudert. Der Angriff
forderte insgesamt 48 Menschenleben,
in und an bestehenden Gebiuden wie

z. B. dem chemaligen Stellwerk Ln
sind die Spuren in Gestalt von unter-
schiedlichen Dacheindeckungen oder
Lochern in der Putzfassade von den
Einschligen noch heute zu erkennen.
Das in den Jahren 1869-1871 von der
KME erbaute erste Bahnhofsgebiude
wurde vollkommen zerstért. Der alte
Tunnel hingegen existiert noch heute,
ist jedoch wegen Baufilligkeit nicht zu-
ginglich, auflerdem sind die Hinge, die
eigentlich abgetragen werden sollten,

inzwischen so zugewachsen, dass er
kaum noch auszumachen ist.

Umbauten in den 6oern

Im Jahre 1962 musste das zweite Bahn-
hofsgebiude dem heutigen dritten wei-
chen. Zwischen 1871 und 1945 hatte
es zwei Bahnhofsgebiude in Lengerich
gegeben, das iltere von 1871 auf der
nordlichen Seite der Gleisanlagen, und
das um 1880 errichte auf der siidlichen.
Die fiir den Kalk- und Zementumschlag
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Das erste Kalkwerk in Lengerich wurde
1872 gegriindet, seit 1890 wird in Lenge-
rich Zement produziert. Die Luftaufnah-
me (wohl 1965, im Jahr darauf wurde
der E-Betrieb aufgenommen) Idisst am
unteren Bildrand auch das neue Bahn-
hofsgebdude von 1962 mitsamt neuem
Bahnsteig sowie die TWE-Strecke erken-
nen (Archiv Dyckerhoff AG).

Die Schwarzweif$fotos unten entstanden
1954 auf dem Dyckerhoff-Werksgeldnde
(LWL-Industriemuseum, Dortmund). Die
beiden Farbfotos rechts aus dem Archiv
Dyckerhoff AG, Werk Lengerich sind fiinf
Jahre jiinger und im Hamburger Hafen
gemacht worden. Die Verladung der
Zementsdicke von Hand erscheint heute
kaum noch vorstellbar.

erforderlichen Gleiserweiterungen auf
der Siidseite machten die frithzeitige
Neuanlage erforderlich.

Die Elektrifizierung der Eisenbahnstre-
cke zwischen Osnabriick und Miinster
—am 25. September 1966 wurde der E-
Betrieb aufgenommen — brachte weitere
Verinderungen im Gleisbild, der Struk-
turwandel im Giiterverkehr verlagerte
viele Transporte von der Schiene auf die
Strafle, die Bedeutung der Gleisanlagen
(Ladegleise etc.) des Bahnhofs nahm ab.

Das heutige Stellwerk Lengerich wur-
de im April 1980 in Betrieb genommen.
Es ist zwischenzeitlich fiir die Strecke
zwischen den Stellwerksbereichen Miin-
ster und Osnabriick zustindig. Im glei-
chen Jahr 1980 konnte das ehemalige
Stellwerk Lengerich-Nord (Ln), Bau-
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Eisenbahnromantik neben der Rollbahn. Lok 222 ruht sich im Mdrz 1966 vor
dem Lokschuppen im TWE-Betriebswerk aus. Fiir die TWE war schon damals
die Firma Claas in Harsewinkel ein herausragender Kunde, das Foto auf
Seite 13 unten rechts zeigt einen Zug mit Mdhdreschern, die tiber die TWE-
Strecke in den Bahnhof Lengerich gekommen sind. Im Hintergrund ist in
Ndihe des TWE-Betriebshofs noch ein Bahniibergang (iber die Strecke Miin-
ster — Osnabriick zu sehen, dieser Bahniibergang verschwand 1972. Heute

steht dort eine Fuf3gdingerbriicke, von welcher die beiden Farbaufnahmen '
im September 2003 entstanden sind: 101 141, die einen IC in Richtung Osna-
briick in den Bahnhofs Lengerich schiebt, und 155 040, die in gleicher Rich-
tung unterwegs ist.

Ludwig Rotthowe, LWL-Industriemuseum, Wolfgang Klee (2)
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jahr 1900, von den Eisenbahnfreunden
Lengerich als Clubheim iibernommen

werden. Das ehemalige Stellwerk Len-
gerich-Fahrdienstleiter (Lf) wurde im
Herbst/Winter 1980/81 abgerissen.

Der Verkehr heute

Auch wenn die ,Rollbahn“ durch die
heutige Dominanz der hollindischen
Hifen fiir das Ruhrgebiet viel Bedeu-
tung eingebiiflt hat, ist der Giiterver-
kehr noch immer beachtlich. Zahlen
dazu sind schwer zu fassen, deshalb ein
Beispiel: Nach Angaben der DB Netz
AG befuhren z. B. in der Zeit vom 14.
bis 20. Januar 2008 pro Richtung ins-

gesamt 156 Railion- und 24 Giiterziige
anderer Anbieter den Abschnitt Miin-
ster — Lengerich — Osnabriick.

Im Fernreiseverkehr rollen im Stun-
dentakt die IC bzw. ICE der Relation
Hamburg — Ruhrgebiet, hinzu kommen
einige IC der Relation Miinster — Osna-
briick — Berlin und saisonale Ziige; in
Lengerich halten sie nicht.

Der Bahnhof Lengerich dient heute
insbesondere Pendlern nach Miinster
oder Osnabriick. Seit dem 9. Dezember
2007 wird hier der Personennahverkehr
von der , Westfalenbahn“ mit modernen
LFlirc“-Triebziigen gefahren.

Detlev Hohn, wk

 Quellen

Die Angaben zum (geplanten)
Streckenausbau, zu den Tunnels
und zur Streckenbelastung vor
dem Zweiten Weltkrieg entstam-
men der von der RBD Muinster
herausgegebenen Festschrift ,,40
Jahre Eisenbahndirektion Mlnster
1895-1935“, Miinster 1935.
Weitere Angaben von: Dyckerhoff
AG, Werk Lengerich; Aufsatz von
Heinz Kisker, Stadtarchiv Len-
gerich; DB Netz AG/Pressestelle
Dusseldorf; Staatsarchiv Minster.
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